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1. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania s3 nastepujace dokumenty:

[1.] Umowa nr 2410.4.2015.A zawarta w dniu 14-11-2018 r. pomiedzy Zamawiajacym
— Skarbem Panstwa - Generalnym Dyrektorem Drég Krajowych i Autostrad z siedzibg w
Warszawie, ul. Wronia 53, 00-874 Warszawa, reprezentowanym przez petnomocnika, Gene-
ralng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Rzeszowie, ul. Legiondw 20,
35-959 Rzeszow a Wykonawcg — Konsorcjum Firm: Mostostal Warszawa S.A. - Lider
ul. Konstruktorska 12a, 02-673 Warszawa i Acciona Construccion S.A., - Partner Avenida de
Europa 18 Parque Empresarial la Moraleja 28108 Alcobendas, Madryt, Hiszpania.

[2.] Mapa do celéw projektowych, opracowana przez firme , GLOB-KART Ustugi Geodezyjno —
Kartograficzne mgr inz. Daniel Ruszata, czerwiec 2019r.

[3.] Program funkcjonalno — uzytkowy dla zadania pn.: Zaprojektowanie i budowa drogi ekspre-
sowej S19 na odcinku od wezta ,Nisko Potudnie”(bez wezta) do wezta ,Sokotéw Matopol-
ski”(z weztem) z podziatem na trzy zadania w zakresie: Zadanie , A” od wezta ,Nisko Potu-
dnie” (bez wezta) do wezta ,,Podgorze” (bez wezta) o dtugosci okoto 11,5 km.

[4.] Dokumentacja geologiczno — inzynierska dla okreslenia warunkéw geologiczno - inzynierskich
posadowienia obiektéw budowlanych inwestycji pod nazwg , Budowa drogi ekspresowej S19
odcinek Nisko (wezet ,Zapacz” z weztem) — wezet ,,Sokoféw Matopolski Pétnoc” (z wezfem)”
wykonana na zlecenie firmy ARCADIS Sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie, maj 2016r.

[5.] Dokumentacja hydrogeologiczna okreslajaca warunki hydrogeologiczne w zwigzku z zamie-
rzonym wykonywaniem przedsiewzigcia mogacego negatywnie oddzialywa¢ na wody pod-
ziemne, w tym powodowa¢ ich zanieczyszczenie polegajacego na budowie obiektéw budow-
lanych drogi ekspresowej S19 na odcinku Nisko (wezet ,Zapacz” z weztem) — wezet ,Sokotéw
Matopolski Pétnoc” (z weztem), maj 2016r.

[6.] Opinia geotechniczna dla potrzeb ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiek-
téw budowlanych drogi ekspresowej $S19 na odcinku Nisko (wezef ,Zapacz” z weztem) — we-
zet , Sokotéw Matopolski Pétnoc” (z weztem)”, maj 2016r.

[7.]  Projekt geotechniczny dla zadania: ,Budowa drogi ekspresowej 519 Zadanie ,A” od wezla
,Nisko Potudnie” (bez wezta) do wezta ,,Podgdrze” (bez wezta) o diugosci okofo 11,5km” wy-
konany przez Promost Consulting Sp. z 0.0 Sp. K., lipiec 2019r.

[8.] Prognozaianaliza ruchu opracowana przez mgr inz. Michat Bryszewski, marzec 2019r.

[9.] Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Rzeszowie,
decyzja $rodowiskowa znak: WO0$.4200.11.2013.AH-189 z dnia 30.04.2014r.

[10.] Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie,
decyzja $rodowiskowa znak: DOOS-0al.4200.22.2014.mc.26 z dnia 08.05.2015r.

[11] Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (tekst jednolity Dz.U. z 2017 r. poz.1332 2z
péiniejszymi zmianami), wraz z przepisami wykonawczymi,

[12.] Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwesty-
cji w zakresie drég publicznych (tekst jednolity D.U. z 2017 roku poz. 1496 z péiniejszymi
zmianami),

[13.]  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegétowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. z 27.04.2012 r., poz. 462),

[14.] Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Tekst jednolity wg Dz.U. z 2015 r. poz.
460),

[15.] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Tekst
jednolity wg Dz. Ust. z 2016, poz. 124),

[16.]  Polskie Normy powotane w przepisach techniczno — budowlanych,
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[17.]  Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych, cz. 1i 2, GDDP Warszawa 2001,

[18.]  Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych, GDDKIA Warszawa
2014,

[19.]  Katalog wzmocniert i remontéw nawierzchni podatnych i pétsztywnych, GDDKIA Warszawa
2013

[20.]  Wytyczne Projektowania Ulic, GDDP Warszawa 1992,

[21.]  Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych (KPED), Transprojekt Warszawa 1979 — 1982.

[22.] R. Edel —,,Odwodnienie drég”, WKit Warszawa 2000,

[23.]  W. Brylicki — ,Uktadanie nawierzchni drogowej z elementéw wibroprasowanych”, kwartalnik
Budownictwo Technologie Architektura nr 4/2003, 1/2004, 2/2004.

[24.]  Projekt budowlany dla zadania: ,Budowa drogi ekspresowej S-19 Nisko — Sokotéw Matopolski
na odcinku od wezta ,Nisko Potudnie” (bez wezta) do wezta ,Podgdrze” (bez wezta) od km
419+150,00 do km 430+300,00 wraz z niezbedng infrastrukturg techniczng, budowlami i
urzadzeniami budowlanymi” wykonany przez Promost Consulting Sp. z 0.0 Sp. K., wrzesieri
2019r.

2. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku objetym zadaniem ,A” od
wezta ,Nisko Potudnie” (bez wezta) do wezta ,Podgérze” (bez wezta) o diugosci okoto 11,5 km od km
ok. 419+150 do km ok. 430+300 (tj. od ok. km 22+305 do ok. km 33+455 — kilometraz na podstawie
DSU) wraz z niezbedna infrastruktura techniczng, budowlami i urzadzeniami budowlanymi.

Projektowany odcinek lezy w szlaku komunikacyjnym VIA CARPATIA przebiegajacym przez Litwe,
Polske, Stowacje, Wegry, Rumunie, Bulgarie i Grecje. Szlak transportowy prowadzacy wzdtuz granicy
wschodniej UE krzyzuje sie z korytarzami prowadzgcymi z Europy Zachodniej do Rosji i taczy sie przez
porty Morza Czarnego ze szlakiem TRACECA (Europa — Kaukaz — Azja). Odcinek drogowy tego szlaku
przez terytorium Polski bedzie przebiegat od granicy z Litwg w Budzisku przez Augustéw, Etk, Kny-
szyn, Dobrzyniewo Duze, Choroszcz, Siemiatycze, Lublin, Nisko, Rzeszéw, Barwinek do granicy ze
Stowacjg.

Droga ekspresowa S19 prowadzi¢ bedzie od przejscia granicznego z Biatorusia w Kuznicy do
przejscia granicznego ze Stowacjg w Barwinku i bedzie stanowié giéwng o$ transportowa pétnoc-
potudnie catej wschodniej Polski. Realizacja przedsiewziecia zwigkszy dostgpnoéé komunikacyjng
regionu, skréci czas podrozy, zwigkszy bezpieczeristwo ruchu przy jednoczesnym uwzglednieniu wy-
mogow ochrony srodowiska i zréwnowazonego rozwoju.

2.1. Lokalizacjai program inwestycji

Przedmiotowa inwestycja jest zlokalizowana na terenie powiatu nizanskiego w gminach Nisko i
Jezowe w wojewddztwie podkarpackim. Poczatek inwestycji w km okoto 419+150 znajduje sie za
weztem ,Nisko PD” za linig kolejowa nr 65 LHS (szerokotorowg)relacji Most na rzece Bug — Stawkéw
Ptd. w odlegtosci okoto 130m od osi linii. Koniec zadania inwestycyjnego w km okoto 430+300
znajduje sie przed weztem ,Podgérze” w odlegtosci okoto 925m od osi drogi wojewddzkiej nr 861
Kopki — Bojanéw.

W ramach niniejszego projektu drogi ekspresowej S19 konieczna jest korekta istniejacego uktadu
droég poprzecznych krajowych, powiatowych i gminnych oraz budowa drég zapewniajacych petng
obstuge przyleglych terenéw.

Lokalizacje drogi na mapie topograficznej przedstawiono ponizej oraz na Rys. nr 1 w czesci rysun-
kowej.

Projekt Wykonawczy — 2.1 Brania drogowa 8
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3. Istniejgcy stan zagospodarowania terenu

Teren inwestycji objety budowg drogi ekspresowej potozony jest po potudniowej stronie miej-
scowosci Nowosielec oraz po pétnocnej i pétnocno — wschodniej stronie miejscowosci Jezowe.
Teren na odcinku planowanej budowy drogi ekspresowej to w przewazajgce czesci uzytki rolne i nie-
uzytki, sporadycznie zabudowa jednorodzinna. Rzezba terenu jest réwninna.

3.1. Zagospodarowanie istniejacego terenu dla projektowanego pasa drogowego w za-

kresie branzy drogowej

3.1.1. Zagospodarowanie istniejgcego terenu dla projektowanego pasa drogowego
drogi ekspresowej S19

Odcinek rozpoczyna sie w km 419+150 jako kontynuacja odcinka S-19 wezet Rudnik nad Sanem
do wezta Nisko. Poczatek przedmiotowego odcinka S19 przyjeto za weziem ,Nisko Potudnie” tuz za
przecieciem drogi ekspresowej z linig kolejowg LK65. Trasa drogi ekspresowej od km 419+150 do
okoto 425+600 biegnie w okolicy miejscowosci Nowosielec w kierunku potudniowym, po zachodniej
stronie DK19 (w przyblizeniu réwnolegle do niej). Na odcinku tym do km okoto 423+350 po stronie
prawej (wschodniej) rownolegle w matej odlegtosci od projektowanej drogi plynie ciek Stary Kanat
bedacy kontynuacjg rzeki Barcéwka. Od km 419+150 do okoto 419+700 teren zajmowany pod droge
stanowig 1aki i nieuzytki, po czym stopniowo przechodzi w obszary zalesione (prywatne miode lasy)
poprzecinane drogami leSnymi o nawierzchni gruntowej, rowami doptywajacymi do cieku Stary Ka-
nat, sporadycznie polami uprawnymi, fgkami i nieuzytkami. Na terenie tym tylko sporadycznie wyste-
puje infrastruktura w postaci linii napowietrznych energetycznych (niskiego, $redniego i wysokiego
napiecia) i 2 obiektéw (wiata drewniana i budynek gospodarczy) okoto km 423+340. Obszary zalesio-
ne ciagna sie do km okoto 423+700, gdzie droga ekspresowa przecina droge gminng nr 102463R
Koriczyce — Maziarna o nawierzchni bitumicznej.

Projekt Wykonawczy — 2.1 Branza drogowa 9
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Od km okoto 423+700 do km okoto 424+100 znajduje sie jedyny odcinek terenu objety zabudowa
mieszkaniowg miejscowosci Nowosielec przebiegajacy wzdtuz pofozonej tam drogi gminnej o na-
wierzchni z kruszywa. Pod inwestycja znajdzie sie co najmniej 16 budynkéw (w tym 6 mieszkalnych)
zgrupowanych w 4 zagrodach. Wystepuje tu dosy¢ gesto infrastruktura w postaci sieci: energetycz-
nych (niskiego, sredniego i wysokiego napiecia), telekomunikacyjnych, gazowych, wodociggowych,
kanalizacji sanitarne;j.
W dalszej czesci stopniowo pojawiajg sie tereny zalesione poprzecinane tgkami i nieuzytkami,
a od km okoto 424+600 do km 425+700 las giéwnie sosnowy. Teren ten poprzecinany jest rowami.
Nastepnie krzyzujgc sie bezkolizyjnie z DK19 w km okoto 425+560 droga ekspresowa odbija w
kierunku potudniowo — wschodnim. W km 428+400 zlokalizowano dwa Miejsca Obstugi Podréinych:
MOP Jezowe po stronie lewej i MOP Podgdrze po stronie prawej. Na tym obszarze wystepuja gtéwnie
tereny zalesione poprzecinane otwartymi przestrzeniami nieuzytkow. W terenie znajduja sie nieliczne
linie energetyczne sredniego napiecia rowy i drogi gminne o nr 102300 i nr 102301 Drogi te s lesne o
nawierzchni gruntowej lokalnie z kruszywa. Przedmiotowy odcinek korczy sie przed weztem ,,Podgo-
rze” gdzie droga ekspresowa $19 przecina sie z drogg wojewddzkag DW861. Teren objety inwestycjg
znajduje sie w zlewni rzeki San i jego doptywdw Barcowki (Stary Kanat) i Rudna zbierajacych wody z
rowow znajdujgcych sie na terenie inwestycji. Droga krajowa nr 19 stanowi przyblizong granice zlew-
ni tych ciekow.
Ponizej zamieszczono kilka fotografii stanu istniejacego opisanego wzgledem projektowanego
kilometraza.

Fot. 1 Fotografia w km 419+150

Projekt Wykonawczy — 2.1 Brania drogowa 10
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Fot. 4 Fotografia w km 423+000
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Fot. 6 Fotografia w km 424+000

ot. 6 Fotografia w km 424+500
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Fot. 8 Fotografia w km 428+500 — MOP JEZOWE
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Fot. 9 Fotografia w km 428+500 — MOP PODGQRZE _
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3.1.2. Droga krajowa nr 19

Droga krajowa nr 19 relacji Kuznica - Barwinek to droga o charakterze miedzynarodowym, bedga-
ca korytarzem taczacym Stowacje z krajami nadbattyckimi. Droga zlokalizowana jest na terenie Gminy
Nisko i Jezowe. Przedmiotowy odcinek drogi klasy GP posiada jezdnie bitumiczng o szerokoéci okoto
5,0 — 7,0m, obustronne pobocza gruntowe o szerokosci okoto 0,75 — 2,0m i rowy drogowe trawiste.
Rowy drogowe wzdtuz drogi s3 w czesci niedrozne i zamulone.

Stan techniczny nawierzchni drogi — dostateczny. Wystepujg liczne pekniecia siatkowe, poprzecz-
ne i podtuzne, lokalnie ubytki oraz koleiny.

Ponizej zamieszczono kilka fotografii stanu istniejgcego drogi krajowej opisanego wzgledem
projektowanego kilometraza drogi krajowej.
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Fot. 1 Fotografia w km 0+000
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Fot. 3 Fotografia w km 1+100
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Fot. 4 Fotografia w km 1+500
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3.1.3. Droga powiatowa nr 1077R

Droga powiatowa nr 1077R to droga o charakterze lokalnym stuigca gtéwnie mieszkaricom miej-
scowosci Koriczyce. Droga zlokalizowana jest na terenie Gminy Nisko. Przedmiotowy odcinek drogi
klasy L posiada jezdnie bitumiczng o szerokosci okoto 5+6m, obustronne pobocza gruntowe i rowy
drogowe trawiste. Rowy drogowe wzdtuz drogi s niedrozne i zamulone.

Stan techniczny nawierzchni drogi — dostateczny. Wystepujg liczne pekniecia siatkowe, poprzecz-
ne i podtuzne, lokalnie ubytki oraz koleiny.

Ponizej zamieszczono fotografie stanu istniejgcego drogi powiatowej opisanego wzgledem pro-

jektowanego kilometraza drogi krajowej nr 19.
Fot. 1 Fotografia w km 0+000

3.1.4. Droga gminna Koriczyce — Maziarnia nr 102463R

Droga gminna nr 102463R Konczyce — Maziarnia to droga o charakterze lokalnym stuzaca gidwnie
mieszkaricom w celu umotzliwienia dojazdu do drogi krajowej nr 19. Droga zlokalizowana jest na te-
renie Gminy Nisko. Przedmiotowy odcinek drogi klasy D posiada jezdnie bitumiczng o szerokosci
okoto 4,0-5,0m, obustronne pobocza gruntowe.

Stan techniczny nawierzchni drogi — zly. Wystepuja liczne pekniecia siatkowe, poprzeczne i po-
dtuzne, ubytki, wyboje oraz koleiny.

Ponizej zamieszczono kilka fotografii stanu istniejacego drogi gminnej opisanego wzgledem
projektowanego kilometraza drogi gminnej.
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Fot. 1 Fotografia w km 0+000

Fot. 2 Fotografia w km 0+100
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_ Fot. 3 Fotografia w km 0+200
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Fot. 4 Fotografia w km 0+455
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3.1.5. Droga gminna nr 102300R (002300R — numer przed zmiangq)

Droga gminna nr 102300R to droga o charakterze lokalnym stuzaca jako dojazd do pdl i laséw.
Droga zlokalizowana jest na terenie Gminy Jezowe. Przedmiotowy odcinek drogi klasy D posiada
jezdnie z kruszywa o szerokosci okoto 3,0m, obustronne pobocza gruntowe.

Stan techniczny nawierzchni drogi — zty.

Ponizej zamieszczono fotografie stanu istniejgcego drogi gminnej opisanego wzgledem projek-

towanego kilometraza drogi gminnej.
Fot. 1 Fotografia w km 0+000
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3.1.6. Droga gminna nr 102301R (002301R — numer przed zmiang)

Droga gminna nr 102301R to droga o charakterze lokalnym stuzaca jako dojazd do pdl i laséw.
Droga zlokalizowana jest na terenie Gminy Jezowe. Przedmiotowy odcinek drogi klasy D posiada
jezdnie z kruszywa, lokalnie z destruktu o szerokoéci okoto 3,0 — 3,5m, obustronne pobocza gruntowe

0 zmiennej szerokosci.
Stan techniczny nawierzchni drogi — dostateczny.
Ponizej zamieszczono kilka fotografii stanu istniejgcego drogi gminnej opisanego wzgledem

projektowanego kilometraza drogi gminne;j.
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4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Przebieg projektowanego odcinka drogi ekspresowej S19 zostat wyznaczony na podstawie opra-
cowan z poprzednich stadiow projektowych przyjetych decyzja o uwarunkowaniach srodowiskowych.
Parametry przyjete dla drogi sa zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Mor-
skiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdw, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie {Dz. U. Nr 43, poz. 430).

4.1. Uktad komunikacyjny

Projektowana droga przebiegac¢ bedzie w nowym $ladzie, przez tereny niezurbanizowane. Wzdtuz
catego odcinka przewidywane jest potgczenia drogi ekspresowej z ruchem lokalnym jedynie na we-
ztach zlokalizowanych poza analizowanym odcinkiem drogi. Wzdtuz catego odcinka drogi
ekspresowej przewidziano potgczenia przecinanego istniejacego uktadu drogowego za po-
mocg bezkolizyjnych skrzyzowan wielopoziomowych.

W celu obstugi terenéw i dziatek przylegajgcych do pasa drogowego zaprojektowano uktad do-
datkowych jezdni, petnigcych funkcje drég dojazdowych z ktérych zaprojektowano zjazdy na przyle-
gte dziatki.

4.2. Zakres inwestycji

Zakresem opracowania objeto budowe dwujezdniowego odcinka drogi ekspresowej S19
o dtugosci ok. 11,5 km wraz z infrastrukturg towarzyszaca. W szczegdélnosci w zakres opracowania
obejmuje:

— Budowe odcinka drogi ekspresowej 519 od km 419+150 do km 430+300,
— Budowe Miejsca Obstugi Podréznych (MOP): MOP Jezowe i MOP Podgorze,
— Przebudowe drég poprzecznych przecinanych trasa drogi ekspresowej, w zakresie
niezbednym do realizacji inwestycji - drogi krajowe, powiatowej i gminne,

— Budowe dodatkowych jezdni petnigcych funkcje drég dojazdowych:

= Dodatkowa jezdnia DJ-01L o diugosci okoto 4371m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-02L o diugosci okoto 293m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-02al o dtugosci okoto 65m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-03L o dtugosci okoto 489m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-04L o dtugosci okoto 456m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-05L o dtugosci okoto 2952m,

» Dodatkowa jezdnia DJ-06L o dtugosci okoto 1440m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-01a o diugosci okoto 91m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-01aP o dtugosci okoto 2656m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-01bP o dtugosci okoto 2042m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-02P o dtugosci okoto 975m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-03P o dtugosci okoto 319m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-04P o dtugosci okoto 310m,

= Dodatkowa jezdnia DJ-05P o diugosci okoto 3186m,

® Dodatkowa jezdnia DJ-06P o diugosci okoto 1292m,

— Budowe utwardzen terenu na potrzeby utrzymania:

= Utwardzenia terenu na potrzeby utrzymania PT1-L — PT-16L
= Utwardzenia terenu na potrzeby utrzymania PT1-P — PT-14P

Projekt Wykonawczy — 2.1 Brania drogowa 24
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— Przebudowa i budowa zjazdéw publicznych i indywidualnych zapewniajacych dostep do
terenéw przylegltych z drogi krajowej, drég gminnych i dodatkowych jezdni wraz z
przepustami pod nimi,

— Budowa i przebudowa chodnikéw,

— Budowa sciezki rowerowej,

-~ Budowe przejécia dla zwierzat $rednich 16PZSd w km 419+453,70 drogi S-19 o dtugosci
16,2m. Obiekt mostowy zlokalizowany nad rowem melioracyjnym nr 20 (przejscie zespo-
lone z ciekiem).

— Budowe przejécia dla zwierzat érednich 16A PZSd w km 421+792,10drogi S-19 o dtugosci
14,2m. Obiekt zlokalizowany nad tacznikiem drég dojazdowych (przejécie zespolone z dro-
ga)-

— Budowe wiaduktu 18WD nad drogg S-19 w km 423+726,10 o dtugosci 49,25m. Obiekt zlo-
kalizowany w ciggu drogi gminnej nr 102463R Maziarnia - Konczyce.

— Budowe przejécia dla zwierzat duzych 19PZDg nad drogg S-19 w km 424+011,65 o diugosci
59,55m.

— Budowe przejécia dla zwierzat $rednich 20PZSd w km 424+657,90 drogi S-19 o diugosci
16,2m. Obiekt zlokalizowany nad rowem melioracyjnym nr 27 (przejscie zespolone z cie-
kiem).

— Budowe wiaduktu 21WD nad droga S-19 w km 425+564,45 o dtugosci 68,84m. Obiekt zlo-
kalizowany w ciggu drogi krajowej nr 19.

— Budowe przejécia dla zwierzat $rednich 22A PZSd w km 426+051,80 drogi S-19 o dtugosci
27,5m. Obiekt mostowy zlokalizowany nad rzekg Okolisko oraz drogg gminng nr 102300R
(przejscie zespolone z ciekiem i drogg).

— Budowe przejécia dla zwierzat s$rednich 24PZSg nad droga $-19 w km 426+802,15
o dtugosci 65,80m.

— Budowe wiaduktu 25WD nad droga S-19 w km 429+025,70 o dtugosci 52,58m. Obiekt zlo-
kalizowany w ciggu drogi gminnej nr 102301R.

— Budowe przejécia dla zwierzat matych 7 PZM w km 420+311,45 drogi 5-19 na rowie melio-
racyjnym nr 21.

— Budowe przejécia dla zwierzat matych 8 PZM w km 420+841,50 drogi 5-19 na rowie melio-
racyjnym nr 22.

— Budowe przejscia dla zwierzat matych 9 PZM w km 4214573,57 drogi S$-19
(przejscie suche).

— Budowe przejscia dla zwierzat matych 10 PZM w km 422+218,30 drogi S-19 na rowie me-
lioracyjnym nr 24.

— Budowe przejécia dla zwierzat matych 11 PZM w km 422+801,95 drogi S-19
(przejscie suche).

— Budowe przejécia dla zwierzat matych 12 PZM w km 424+201,43 drogi S-19
(przejscie suche).

— Budowe przejécia dla zwierzat matych 13 PZM w km 424+992,32 drogi S-19
(przejscie suche).

— Budowe przejscia dla zwierzat matych 14 PZM w km 427+797,10 drogi S-19 na rowie me-
lioracyjnym nr 31.

— Budowe przejécia dla zwierzat matych 15 PZM w km 429+953,10 drogi S-19
(przejscie suche).

— Budowe $ciekéw korytkowych terenowych, rowow przydroznych szczelnych i trawiastych
wraz z ich lokalnym przekryciem,

— Budowa i przebudowa rowéw drogowych szczelnych i nieszczelnych,

— Budowe drenaty,

— Budowa rowoéw krytych,
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— Przebudowe ciekéw naturalnych,

— Przebudowa odcinkdéw rowéw melioracyjnych,

— Przebudowa ciggdw drenarskich (sieci drenarskiej) na terenach drenowanych,

— Budowe systemu odwodnienia drogi ekspresowej i przebudowywanych drég poprzecznych
oraz budowanych dodatkowych jezdni,

— Budowa hydroforni na terenie MOP,

— Budowa oczyszczalni $ciekdw na terenie MOP,

— Budowa zbiornikéw retencyjno — odparowujgcych szczelnych,

— Budowa zbiornikéw podziemnych szczelnych,

— Budowa instalacji zbiornikowej na gaz ptynny,

— Budowa zbiornikéw kompensacyjnych,

— Odcinkowa budowe lub przebudowe sieci oswietlenia drogowego (wg opracowan
branzowych),

— Budowa sieci oswietlenia terenéw MOP,

— Budowe elementéw ochrony srodowiska,

— Ekrandw przeciwolénieniowych,

~ Ekranu akustycznego w postaci watu ziemnego,

— Wyburzenie obiektéw budowlanych (wg opracowar branzowych),

— Budowa systemu zarzadzenia ruchem,

— Budowa i przebudowa infrastruktury technicznej zwigzanej i niezwigzanej z droga,

— Rozbidrke istniejacych elementdéw zagospodarowania terenu wraz z rozebraniem
istniejgcych elementéw infrastruktury technicznej, nawierzchni jezdni, chodnikdw,
zjazdow, zielericow,

— Wycinke kolidujacych drzew i krzewéw,

— Nasadzenia drzew i krzewdw,

— Przebudowe i zabezpieczenie kolidujacych odcinkéw infrastruktury technicznej (wg
opracowan branzowych),

— Rekultywacje terenu.

4.3. Uksztattowanie trasy drogowej

4.3.1. Droga ekspresowa 519

Uksztattowanie sytuacyjne

Projektowana inwestycja ma swdj poczatek w km 419+150,00 (km 22+305 — wg kilometraza
DOSU), gdzie nawiazano sie do odcinka sgsiedniego drogi ekspresowej $19.

Projektowana droga ekspresowa w km 419+150 — 4304300 na catym odcinku przebiega przez
tereny rowninne, gdzie przewazajg tereny lesny i nie uzytki. Lokalnie wystepuje zabudowa jednoro-
dzinna.

Na poczatkowym odcinku w km 419+150 — 4194600 biegnie w nasypie. Jest to spowodowane
koniecznoscig nawigzania sie do odcinka sgsiedniego, ktory przebiega nad linig kolejowg szerokoto-
rowa nr 65 oraz projektowanym w km 419+453 obiektem 16 PZ$d.

Od km 419+460 do km 430+300 projektowana droga biegnie w niewielkim nasypie, lokalnie
w wykopie, gdzie rozwigzania wysokosciowe zostaly dostosowane do istniejacego uksztattowania
terenu. Lokalnie w rejonie obiektéw inzynierskich petnigcych funkcje przejs¢ dolnych dla zwierzat
droga zostata wyniesiona w celu zapewnienia minimalnych skrajni przejs¢. Szczegétowe rozwigzania
obiektow zostaty opisane i pokazane w PW tomy 2.2.
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W km 419+150 — 422+900 projektowana droga ekspresowa 519 biegnie réwnolegle do istnie-
jacego cieku pn.: , Stary Kanat”. W km 421+060 — 421+550 w zwigzku z koniecznoscig zachowania
minimalnych szerokosci w liniach rozgraniczajacych zachodzi konieczno$¢ przetozenia odcinkowego
cieku na dtugo$ci okoto 490m. Szczegétowe rozwigzania przetozenia cieku zostaly opisane i pokazane
wPWt. 2.6.3.

W km 4234726 droga ekspresowa krzyzuje sie z drogg gminng nr 102463R Koriczyce — Ma-
ziarnia, ktdra przebiega nad projektowanga droga ekspresowa, gdzie zaprojektowano obiekt 18WD.

W km 425+564 droga ekspresowa krzyzuje sie z drogg krajowa nr 19, ktdra przebiega nad
projektowang drogg ekspresowa, gdzie zaprojektowano obiekt 21WD.

W km 426+047 droga ekspresowa krzyzuje sie z drogg gminng nr 102301R, ktéra przebiega
pod projektowang droga ekspresows, gdzie zaprojektowano obiekt 22A PZSd.

W km 429+026 droga ekspresowa krzyzuje sie z drogg gminna nr 102301R, ktéra przebiega
nad projektowang drogg ekspresowa, gdzie zaprojektowano obiekt 25WD.

W km 428+000 — 428+800 po stronie lewej zaprojektowano MOP Jezowe, po stronie prawie
MOP Podgoérze. Szczegdtowy opis rozwigzarh MOPOw opisano w pkt. 4.3.2 i pkt. 4.3.2..

Projektowana inwestycja ma swoj koniec w km 430+300,00 (km 33+455 — wg kilometraza
DOSU), gdzie nawigzano sie do odcinka sgsiedniego drogi ekspresowej S19.

Wazdtuz projektowanej drogi ekspresowej na catej jej diugosci zaprojektowano dodatkowe jezd-
nie w celu zapewnienia komunikacji terenu przylegtego i utwardzenia terenu na potrzeby utrzymania
umozliwiajace dojazd do elementdw drogi i obiektow inzynierskich.

Nawierzchnia warstwy $cieralnej projektowanej drogi ekspresowej wykonana bedzie z mieszanki
mineralno - asfaltowej SMA 11.

Podstawowe parametry drogi ekspresowej opisano ponizej.

Parametry drogi ekspresowej $19:

klasa techniczna: S,

. predkosé projektowa: 100 km/h,

. predko$¢ miarodajna: 110 km/h,

= liczba paséw ruchu: 2x2,

. szerokos$¢ pasa ruchu: 3,50 m,

. szerokosc opasek wewnetrznych: 0,50 m,

. szeroko$¢ pasa awaryjnego: 2,50m,

. szerokosc¢ pasa dzielgcego wraz z opaskami: 5,00m z lokalnymi poszerzeniami na tu-
kach poziomych dla zapewnienia widocznosci

. szerokos¢ poboczy umocnionych mieszanky niezwigzang 0/31,5 grubosci 10cm:
min 0,75 m,
rezerwa terenu pod trzeci pas ruchu -na zewnatrz,
skrajnia pionowa: 5,00 m,
obcigzenie nawierzchni: 115 kN/os,
kategoria ruchu: KR 7,
pochylenie poprzeczne na odcinkach prostych: 2,5 %, na tukach jednostronny: 4%,

Uksztattowanie wysokosciowe
Niweleta projektowanej drogi dowigzana bedzie do punktéw statych, ktérymi sa:
. W km 419+150 oraz w km 430+300 niweleta sgsiednich odcinkdw drogi ekspresowej
$19 — wg odrebnych opracowar;
. Poziom projektowanych obiektéw inzynierskich w nawigzaniu do wymaganego
Swiatta;
Skrajnie pionowe drég nad ktérymi prowadzona jest droga;
Rozwigzania wysokosciowe MOPow
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. Poziom projektowanych przepustéw wynikajacy z obliczonych sSwiatet pionowych,
mozliwosci ksztattowania dna ciekéw i dopuszczalnych grubosci zasypek nad
przepustami;

Na odcinku budowy drogi ekspresowej S19 przy projektowaniu niwelety kierowano sie nastepu-
jacymi zasadami:

stosowanie pochylen nie mniejszych niz 0,30% i nie wiekszych niz 2% zgodnie z
warunkami technicznymi;

w strefie fukéw poziomych ksztaftowanie pochylern podtuznych i ramp zgodnie z
warunkami technicznymi;

stosowanie fukéw wypuktych zgodnie z warunkami technicznymi w celu zapewnienia
minimalnej widocznosci na zatrzymanie dla predkosci miarodajnej 110km/h;
stosowanie tukow wklestych o promieniu zgodnym z warunkami technicznymi dla
predkosci projektowej 110 km/h.

Zaprojektowane rozwigzania sytuacyjno — wysokosciowe drogi ekspresowej $19 zapewniajg
kompozycje przestrzenng elementdw drogi w planie i w przekroju podtuznym zapewniajac ciggtosé
pola widzenia jezdni oraz ptynnos¢ i brak ztudzen deformaciji jej krawedzi.

Uksztattowanie wysokosciowe drogi ekspresowej i rowow drogowych przedstawiono na zataczo-
nych rysunkach 3.1.1-3.1.6.

4.3.2. MOP Il Podgdrze

MOP Il Podgdrze zlokalizowany jest po prawej stronie drogi ekspresowej w km 428+000 -
428+800. Wjazd i wyjazd z MOP odbywa sie za posrednictwem dodatkowych paséw wytaczania i wia-
czania. Dodatkowo MOP skomunikowany zostat z siecig drég publicznych poprzez wjazd awaryjny
WA-5 (dostepny tylko dla stuzb ratunkowych i utrzymaniowych) z dodatkowej jezdni DJ-05P, a na-
stepnie z drogg gminng nr 102301R lub dodatkowymi jezdniami do wezta ,,Podgérze” i drogi DW 861.

Zagospodarowanie MOP ,,Podgérze” — docelowo rodzaju Il obejmuje:
1) Stanowiska postojowe wraz z drogami manewrowymi i oSwietleniem terenu w ilosci:
dla samochoddéw osobowych — 40 stanowisk (27+13rezerwa terenu),
dla samochoddw osdb niepetnosprawnych — 2 stanowiska,
dla samochoddw ciezarowych — 20 stanowisk,
. dla autokarow — 5 stanowisk,
. dla personelu i klientéw stacji paliw i motelu (rezerwa terenu) — 20 stanowisk,
. do zrzutu $ciekdw z autokarow — 1 stanowisko
do kontroli i wazenia pojazdéw — 2 stanowiska
obstugi technicznej — 2 stanowiska
. pojazddéw ITD i Policji — 1 stanowisko (10,0 x 20,0m)
. dla pojazdow z tadunkiem niebezpiecznym — 2 stanowiska,
2) Miejsca kontroli i wazenia pojazdow,
3) Budynek sanitariatu wg w PW, tom 2.7.2
4) Oczyszczalnie $ciekdw socjalno-bytowych dostosowane do zrzutdw $ciekéw z autokaréw,
5) Punkt czerpania wody pitnej
6) Hydrofornie
7) Zbiornik przeciwpozarowy (ppoz.)
8) Hydranty dla potrzeb Strazy Pozarnej,
9) Elementy matej architektury i inne wyposazenie,
10) Zadaszone miejsca piknikowe wraz z elementami stuzgcymi do wypoczynku,
11) Miejsce zabaw dla dzieci,
12) Kontenery na odpady
13) Zestawy $mietnikéw pozwalajacych na segregacje odpadow,
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14) Telewizje przemystowaq

15) Stacje transformatorowg

16) Agregat pradotwérczy

17) Oswietlenie MOPu

18) Zbiorniki na gaz ptynny

19) Sieci i instalacje niezbedne do prawidtowego funkcjonowania tych obiektow

20) Rezerwe terenu pod funkcje komercyjne (stacja paliw, motel, obiekty gastronomiczno — han-
dlowe).

Parametry techniczne jezdni manewrowych:

predkos¢ projektowa: Vp=30 km/h
szerokosc¢ jezdni: 4,5-7,5m
kategoria ruchu: KR3 — dla jezdni manewrowych

. kategoria ruchu: KR3 — stanowiska postojowe dla samochodéw osobowych
i samochodow oséb niepetnosprawnych, stanowiska obstugi technicznej, stanowiska
postojowe dla pojazdéw ITD i Policji

. kategoria ruchu: KRS - stanowiska postojowe dla samochodéw cigzarowych,
stanowiska postojowe dla autokaréw, stanowiska postojowe pod wage dla ITD.,
stanowiska postojowe dla pojazdéw przewozgcych materiaty niebezpieczne.

Powierzchnia zajetosci na MOP Il Podgdrze zaprojektowana zostata jak dla MOP rodzaju docelo-
wego tzn. przewidziano rezerwe terenu pod elementy wymagane dla MOP Il bez ich projektowa-
nia i wykonywania. Roboty ziemne, odwodnienie oraz zasilanie w media, zostaty zaprojektowane jak
dla MOP rodzaju docelowego. Pozostate elementy MOP bedg jak dla MOP rodzaju I. Na terenie MO-
Pu przejeto zasade jednokierunkowej organizacji ruchu.

W obrebie MOP przewiduje si¢ wykonanie obiektu, ktéry bedzie petnit funkcje zaplecza higie-
niczno-sanitarnego dla podréznych. W obiekcie przewidziano pomieszczenia z umywalkami, miskami
ustepowymi oraz natryskami. Uzupetnieniem ww. pomieszczer s3 pomieszczenia socjalne i technicz-
ne oraz komunikacja. Szczegotowy opis ww. budynkéw zamieszczono w PW, tom 2.7.2.

Rozwigzania sytuacyjno — wysokosciowe MOP Il Podgorze przestawiono na Rys. 2.13.

Uksztattowanie wysokosciowe
Niweleta projektowanego MOP Podgérze dowigzana bedzie do punktéw statych, ktérymi sa:
Niweleta drogi ekspresowej nr 19;
Poziom projektowanych przepustéw wynikajacy z obliczonych swiatet pionowych,
mozliwosci ksztattowania dna ciekdw i dopuszczalnych grubosci zasypek nad
przepustami;
Przy projektowaniu niwelety MOP Podgdrze kierowano sie nastepujacymi zasadami:
Na jezdniach manewrowych stosowanie pochyle niemniejszych niz 0,30% i nie
wiekszych niz 2%;
Na stanowiskach do kontroli i wazenie pojazdéw cigzarowych:
i. W kierunku ruchu pojazdéw i=0,3%;
ii. W kierunku prostopadtym do ruchu pojazdéw i=2,0%,
w strefie tukéw poziomych ksztattowanie pochylert podiuinych i ramp zgodnie z
warunkami technicznymi;
stosowanie tukéw wypuktych o minimalnym promieniu R=3000m;
. stosowanie tukéw wklestych o minimalnym promieniu R=1000m.
Rozwigzania wysokosciowe projektowanych niwelety jezdni manewrowych MOP Jezowe szczeg6-
towo opisano i pokazano na Rys. 3.2.1.1-3.2.1.3.
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4.3.3. MORP Il Jezowe

MOP Il Jezowe zlokalizowany jest po lewej stronie drogi ekspresowej w km 428+000 — 428+800.
Wijazd i wyjazd z MOP odbywa sie za posrednictwem dodatkowych paséw wytaczania i wigczania.
Dodatkowo MOP skomunikowany zostat z siecig drég publicznych poprzez wjazd awaryjny WA-6 (do-
stepny tylko dla stuzb ratunkowych i utrzymaniowych) z dodatkowej jezdni DJ-05L, a nastepnie z dro-
ga gminng nr 102301R lub dodatkowymi jezdniami do wezta ,Podgdrze” i drogi DW 861.

Zagospodarowanie MOP ,Jeiowe” — docelowo rodzaju Il obejmuje:
1) Stanowiska postojowe wraz z drogami manewrowymi i o$wietleniem terenu w ilosci:
. dla samochodow osobowych — 30 stanowisk (20+10 rezerwa terenu),
. dla samochodéw o0sé6b niepetnosprawnych — 2 stanowiska,
. dla samochodéw ciezarowych — 20 stanowisk,
dla autokaréw — 4 stanowiska (3+1 rezerwa terenu),
dla personelu i klientdw stacji paliw (rezerwa terenu) — 15 stanowisk,
do zrzutu $ciekow z autokaréw — 1 stanowisko
. do kontroli i wazenia pojazdéw — 2 stanowiska
obstugi technicznej — 2 stanowiska
pojazdéw ITD i Policji — 1 stanowisko (10,0 x 20,0m)
. dla pojazddw z tadunkiem niebezpiecznym — 2 stanowiska,
2) Miejsca kontroli i wazenia pojazdow,
3) Budynek sanitariatu wg w PW, tom 2.7.2,,
4) Oczyszczalnie sciekow socjalno-bytowych dostosowane do zrzutéw sciekdéw z autokardw,
5) Punkt czerpania wody pitnej
6) Zbiornik przeciwpozarowy (ppoz.)
7) Hydranty dla potrzeb Strazy Pozarnej,
8) Elementy matej architektury i inne wyposazenie,
9) Zadaszone miejsca piknikowe wraz z elementami stuzgcymi do wypoczynku,
10) Miejsce zabaw dla dzieci,
11) Kontenery na odpady
12) Zestawy Smietnikoéw pozwalajacych na segregacje odpaddw,
13) Telewizje przemystowg
14) Stacje transformatorowg
15) Agregat pradotwérczy
16) Oswietlenie MOPu
17)Zbiornik na gaz ptynny
18) Sieci i instalacje niezbedne do prawidtowego funkcjonowania tych obiektéw
19) Rezerwe terenu pod funkcje komercyjne (stacja paliw, obiekty gastronomiczno — handlowe).

Parametry techniczne jezdni manewrowych:

predkosé projektowa: Vp=30 km/h
szerokosé jezdni: 4,5-7,5m
kategoria ruchu: KR3 — dla jezdni manewrowych

. kategoria ruchu: KR3 - stanowiska postojowe dla samochoddéw osobowych
i samochodow os6b niepetnosprawnych, stanowiska obstugi technicznej, stanowiska
postojowe dla pojazdéw ITD i Policji

. kategoria ruchu: KR5 - stanowiska postojowe dla samochodéw ciezarowych,
stanowiska postojowe dla autokaréw, stanowiska postojowe pod wage dla ITD.,
stanowiska postojowe dla pojazdéw przewozacych materiaty niebezpieczne.
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Powierzchnia zajetosci na MOP |I Jezowe zaprojektowana zostata jak dla MOP rodzaju docelowe-
go tzn. przewidziano rezerwe terenu pod elementy wymagane dla MOP Il bez ich projektowania i
wykonywania. Roboty ziemne, odwodnienie oraz zasilanie w media, zostaly zaprojektowane jak dla
MOP rodzaju docelowego. Pozostate elementy MOP bedg jak dla MOP rodzaju I. Na terenie MOPu
przejeto zasade jednokierunkowej organizacji ruchu.
W obrebie MOP przewiduje sie wykonanie obiektu, ktéry bedzie petnit funkcje zaplecza higie-
niczno-sanitarnego dla podréznych. W obiektach przewidziano pomieszczenia z umywalkami, miska-
mi ustepowymi oraz natryskami. Uzupetnieniem ww. pomieszczen sg pomieszczenia socjalne i tech-
niczne oraz komunikacja. Szczegotowy opis ww. budynkow zamieszczono w PW, tom 2.7.2.
Rozwigzania sytuacyjno — wysokosciowe MOP |l Jezowe przestawiono na Rys. 2.12.

Uksztattowanie wysokosciowe
Niweleta projektowanego MOP Jezowe dowigzana bedzie do punktéw statych, ktérymi sa:
Niweleta drogi ekspresowej nr 19;
Poziom projektowanych przepustéw wynikajgcy z obliczonych $wiatet pionowych,
mozliwosci ksztattowania dna ciekéw i dopuszczalnych grubosci zasypek nad
przepustami;
Przy projektowaniu niwelety MOP Jezowe kierowano sie nastepujgcymi zasadami:
. Na jezdniach manewrowych stosowanie pochyled niemniejszych niz 0,30% i nie
wiekszych niz 2%,;
Na stanowiskach do kontroli i wazenie pojazddw ciezarowych:
i. W kierunku ruchu pojazdéw i=0,3%;
ii. W kierunku prostopadtym do ruchu pojazdow i=2,0%,
w strefie tukéw poziomych ksztattowanie pochylen podtuinych i ramp zgodnie z
warunkami technicznymi;
. stosowanie tukow wypuktych o minimalnym promieniu R=4000m;
. stosowanie tukéw wklestych o minimalnym promieniu R=600m.
Rozwigzania wysokosciowe projektowanych niwelety jezdni manewrowych MOP Jeiowe szczego-
towo opisano i pokazano na Rys. 3.2.2.1-3.2.2.3.

4.3.4. Przejazdy i wjazdy awaryjne

W ciggu drogi ekspresowej zaprojektowano Przejazdy awaryjne w nastepujjcej lokalizacji:
. PA-1w km 421+300,00 (blisko obiektu 16A PZ5d ),
PA-2 w km 424+760,00 (miedzy obiektami 20 PZ$d i 21 WD)
PA-3 w km 428+760,00 (przy MOP-ach),
Przejazdy awaryjne na sgsiednich odcinkach drogi ekspresowej 519 znajdujg sie w km 417+300 i
431+800.
Parametry techniczne przejazdoéw awaryjnych:
dtugosc przejazdu — 90m,
szerokos$¢ przejazdy wraz z opaskami — 5,0m
. obcigzenie nawierzchni— 115 kN/os,
kategoria ruchu—KR 7.
W pasie dzielagcym przejazdéw awaryjnych zaprojektowano bariery stalowe rozbieralne.

Wijazdy awaryjne zaprojektowano w bezposredniej bliskosci przejazdéw awaryjnych trasy 519 w
lokalizacji opisane ponizej:
WA-1 w km 4214300,00 strona prawa (blisko obiektu 16A PZSd przejazd
gospodarczy),
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. WA-2 w km 421+300,00 strona lewa (blisko obiektu 16A PZSd przejazd gospodarczy),

. WA-3 wkm 423+848,35 strona lewa (blisko drogi gminnej i DK19 i obiektu 18WD),

- WA-4 wkm 425+548,73 strona prawa (blisko drogi DK19 i obiektu 21WD),

. WA-5wkm428+193,61 (0+183,19 wg drogi nr 1 na MOP Podgorze) strona prawa

WA-6 w km 428+638,94 (0+177,50 wg drogi nr 1 na MOP Jezowe) strona lewa

Parametry techniczne wjazdow awaryjnych:
. predkos¢ projektowa: Vp=30 km/h
. szerokosé jezdni: 5,0 m
szeroko$¢ poboczy umocnionych mieszankg niezwigzang 0/31,5 grubosci 10cm:
min. 0,75 m
kategoria ruchu: KR1
konstrukcja nawierzchni: — bitumiczna,
. obcigzenie: 80 kN/o$
Projektowane wjazdy awaryjne na droge ekspresowg dostepne tylko dla odpowiednich stuzb. Lo-
kalizacja wjazdéw jednostronnych zostata ustalona w rejonie przejazdéw awaryjnych blisko drég
przylegtych, z ktérych moina jak najkrétszg trasg na nie wjechad.
Rozwigzania wysokosciowe projektowanych wjazdéw awaryjnych szczegétowo opisano i pokaza-
no na Rys. 3.5.

4.3.5. Droga krajowa nr 19

Droga krajowa nr 19 krzyzuje sie z drogg ekspresowa i przebiega nad drogq ekspresowg (obiekt
21WD). W ramach rozbudowy drogi krajowej dokonana zostanie jej korekta. Projektowana droga
krajowa na poczatkowym odcinku posiada¢ bedzie przekrdj szlakowy z obustronnymi rowami drogo-
wymi, gdzie nawigzano si¢ do stanu istniejgcego drogi krajowej. W km 0+036.74 po stronie lewej
zaprojektowano rozbudowe istniejacego skrzyzowania drogi krajowej z droga powiatowg nr 1077R w
ramach ktérej dokonano korekty lewego promienia wlotu drogi powiatowej ze wzgledu na budowe
chodnika oraz korekte prawego promienia wlotu drogi powiatowej ze wzgledu na ksztattowanie za-
koriczenie tam chodnika i sciezki rowerowej. W km 0+036.74 po stronie prawej zaprojektowano wia-
czenie nowobudowanej dodatkowej jezdni DJ-03L.

Na dalszym odcinku do km 1+577.00 projektowana droga krajowa posiadac bedzie przekrdj potu-
liczny z lewostronng Sciezka rowerowa dwukierunkowg i chodnikiem (lokalnie uliczny w obrebie
obiektu 21WD) i prawostronny réw drogowy trapezowy. Projektowana sciezka rowerowa i chodnik
zaprojektowano przy krawedzi jezdni drogi krajowej oddzielajac ruch pieszo — rowerowy od jezdni za
pomoca urzadzen bezpieczeristwa ruchu.

W km 1+500.00 po stronie prawej zaprojektowano wigczenie nowobudowanej dodatkowej jezd-
ni DJ-03P.

Parametry drogi krajowej nr 19:

. kategoria drogi: droga krajowa

- klasa techniczna: GP 1x2 (gtéwna ruchu przy$pieszonego)

. predkosé projektowa: Vp=60 km/h

. predkos¢ miarodajna: Vm=80km/h

«  szerokosc paséw ruchu: 3,5 m

. szerokosc opaski zewnetrznej: 0,5 m

. szeroko$¢ poboczy umocnionych mieszanka niezwigzang 0/31,5 grubosci 10cm:
1,5 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji urzadzenn BRD oraz ochrony
srodowiska
kategoria ruchu: KR 5
obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$
szerokosc¢ chodnika: 1,5 m
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. szerokoé¢ ciezki rowerowej: 2,0 m (plus skrajnia 2x0,2m)

Uksztattowanie wysokosciowe
Niweleta projektowanej drogi krajowej nr 19 dowigzana bedzie do punktéw statych, ktorymi s3:

. Na poczatkowym i koicowym odcinku niweleta istniejgcej drogi krajowej nr 19;

. Poziom projektowanych obiektdéw inzynierskich w nawigzaniu do wymaganego
$wiatta;

. Skrajnie pionowe drég nad ktérymi prowadzona jest droga;

. Poziom projektowanych przepustéw wynikajacy z obliczonych $wiatet pionowych,
mozliwosci ksztattowania dna ciekéw i dopuszczalnych grubosci zasypek nad
przepustami;

Na odcinku rozbudowy drogi krajowej nr 19 przy projektowaniu niwelety kierowano sig nastepu-
jacymi zasadami:

. stosowanie pochyler niemniejszych niz 0,30% i nie wiekszych niz 3%;

. w strefie fukéw poziomych ksztattowanie pochylenn podtuinych i ramp zgodnie z
warunkami technicznymi;

. stosowanie fukéw wypuktych zgodnie z warunkami technicznymi w celu zapewnienia
minimalnej widocznosci na zatrzymanie dla predkosci miarodajnej 80km/h;

. stosowanie tukéw wklestych o promieniu zgodnym z warunkami technicznymi dla
predkosci projektowej 80 km/h.

Rozwigzania wysokoéciowe projektowanej niwelety drogi krajowej szczegétowo opisano i poka-
zano na Rys. 3.3.1.

4.3.6. Droga powiatowa nr 1077R

Na istniejacej drodze powiatowej nr 1077R w zwigzku z zakresem rozbudowy krajowej nr 19 za-
projektowano przebudowe lewego promienia wlotu drogi powiatowej ze wzgledu na budowe chod-
nika oraz przebudowe prawego promienia wlotu drogi powiatowej ze wzgledu na ksztaftowania za-
koriczenie tam chodnika i Sciezki rowerowe;j.

Parametry drogi powiatowej nr 1077:

. kategoria drogi: powiatowa

. klasa techniczna: L 1x2 (lokalna)

. predkoé¢ projektowa: Vp=40 km/h

. szeroko$¢ pasow ruchu: zmienna (nawigzanie do istniejacej szerokosci)

. szerokoé¢ poboczy umocnionych mieszanka niezwigzang 0/31,5 grubosci 10cm: 0,75
. kategoria ruchu: KR 2

. obciazenie nawierzchni: 100 kN/o$

. szeroko$¢ chodnika: 1,5m (str. L) = 2,0m (str. P)

. szerokoéé $ciezki rowerowej: 2,0 m (plus skrajnia 2x0,2m)

Uksztattowanie wysokosciowe

Niwelete drogi powiatowej zaprojektowano bezpos$rednio w nawiazaniu do projektowanej niwe-
lety drogi krajowej nr 19 i istniejacej niwelety drogi powiatowej. Pochylenie niwelety wynosic¢ bedzie
0,3-2,0%.

Rozwigzania wysokosciowe projektowanej niwelety drogi powiatowej szczegdtowo opisano i po-
kazano na Rys. 3.3.2.

4.3.7. Droga gminna Koriczyce — Maziarnia
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Droga gminna Koriczyce — Maziarnia nr 102463R krzyzuje sie z projektowang budowa drogi eks-
presowej S19 w okoto km 423+726. Droga gminna przebiega nad projektowang droga ekspresowa,
nad ktérg zaprojektowano obiekt 18WD.

W ramach rozbudowy drogi gminnej dokonana zostanie jej korekta. Projektowana droga gminna
na poczatkowym odcinku posiada¢ bedzie przekréj uliczny z obustronnymi chodnikami i lewostron-
nym rowem drogowym, gdzie nawigzano sie do stanu istniejacego drogi krajowe;j.

W km 0+032.18 po stronie prawej zaprojektowano wiaczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni
DJ-02aL, po stronie lewej zaprojektowano wiaczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni DJ-02L.

Na dalszym odcinku do km 0+455.00 projektowana droga gminna posiadaé bedzie przekréj pétu-
liczny z lewostronnym chodnikiem (lokalnie uliczny w obrebie obiektu 18WD) i obustronne rowy dro-
gowe trapezowe.

W km 0+369.84 po stronie prawej zaprojektowano wiaczenie nowobudowanej dodatkowe;j jezdni
DJ-01bP, po stronie lewej zaprojektowano wigczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni DJ-02P.

Parametry drogi gminnej Koficzyce — Maziarnia nr 102463R:

. klasa techniczna: D 1x2 (Dojazdowa)
predkos¢ projektowa: Vp=30 km/h
szerokosc¢ paséw ruchu: 2,75 m
opaski zewnetrzne przy krawezniku: 0,5 m
szerokos¢ poboczy umocnionych mieszanka niezwigzang 0/31,5 grubosci 10cm:
0,75 m lub wieksza, jedli zachodzi potrzeba lokalizacji urzgdzeri BRD oraz ochrony
$rodowiska
kategoria ruchu: KR 2
obcigzenie nawierzchni: 100 kN/o$
. szerokos$¢ chodnika: 2,0 m

Uksztattowanie wysoko$ciowe
Niweleta projektowanej drogi gminnej dowigzana bedzie do punktéw statych, ktérymi sa:
Na poczatkowym odcinku niweleta istniejacej drogi krajowej nr 19;
Na koricowym odcinku niweleta istniejgcej drogi gminnej;
Poziom projektowanych obiektéw inZynierskich w nawigzaniu do wymaganego
$wiatta;
. Skrajnie pionowe drég nad ktérymi prowadzona jest droga;
Na odcinku rozbudowy drogi gminnej przy projektowaniu niwelety kierowano sie nastepujgcymi
zasadami:

zapewnienie pochylen nie wiekszych niz 6% ze wzgledu na obiekty mostowe;
stosowanie pochyleri niemniejszych niz 0,30% i nie wigkszych niz 6% zgodnie z
warunkami technicznymi;

+ w strefie fukéw poziomych ksztattowanie pochyleri podtuinych i ramp zgodnie z
warunkami technicznymi;

. stosowanie fukéw wypuktych zgodnie z warunkami technicznymi w celu zapewnienia
minimalnej widocznosci na zatrzymanie dla predkosci miarodajnej 40km/h;

- stosowanie tukéw wklestych o promieniu zgodnym z warunkami technicznymi dla
predkosci projektowej 40 km/h.

Rozwigzania wysokosciowe projektowanej niwelety drogi gminnej szczeg6towo opisano i pokaza-
no na Rys. 3.3.3.

4.3.8. Droga gminna nr 102300R (002300R — numer przed zmiangq)
Droga gminna krzyzuje sie z projektowang budowg drogi ekspresowej S19 w okoto km 426+047.

Droga gminna przebiega pod projektowang drogg ekspresowa w ciggu ktdrej zaprojektowano obiekt
22A PZ5d.
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W ramach rozbudowy drogi gminnej dokonana zostanie jej korekta. Projektowana droga gminna
na catej odcinku rozbudowy posiada¢ bedzie przekréj pétuliczny z lewostronnym chodnikiem i obu-
stronnymi rowami drogowymi, gdzie na poczatkowym i koicowym odcinku nawiazano sie do stanu
istniejacego drogi gminnej.

W km 0+059.68 po stronie lewe] zaprojektowano wigczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni

DJ-05L.
W km 0+156.27 po stronie prawej zaprojektowano wiaczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni

DJ-04L.
W km 0+246.15 po stronie prawej zaprojektowano wiaczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni

DJ-04P.
W km 0+314.55 po stronie lewej zaprojektowano wigczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni

DJ-05P.

Parametry drogi gminnej nr 102300R (002300R — numer przed zmiang):

« klasa techniczna: L 1x2 (Lokalna)
predkos$¢ projektowa: Vp=40 km/h
szeroko$¢ paséw ruchu: 2,75 m
opaski zewnetrzne przy krawezniku: 0,5 m
szerokoéé¢ poboczy umocnionych mieszankg niezwigzang 0/31,5 grubosci 10cm:
0,75 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji urzadzeri BRD oraz ochrony
srodowiska
kategoria ruchu: KR 2

. obcigzenie nawierzchni: 100 kN/o$
szerokos¢ chodnika: 2,0 m
skrajnia pionowa: 4,7m

Uksztattowanie wysokosciowe
Niweleta projektowanej drogi gminnej dowigzana bedzie do punktow statych, ktérymi sa:

Na poczatkowym i koricowym odcinku niweleta istniejgcej drogi gminnej;
Poziom projektowanych obiektéw inzynierskich w nawigzaniu do wymaganego
Swiatta;
Skrajnie pionowe drog nad ktérymi prowadzona jest droga;
Poziom projektowanych przepustéw wynikajacy z obliczonych swiatet pionowych,
moiliwoséci ksztattowania dna ciekdow i dopuszczalnych grubosci zasypek nad
przepustami.
Na odcinku rozbudowy drogi gminnej przy projektowaniu niwelety kierowano sie nastepujacymi
zasadami:
. stosowanie pochyler niemniejszych niz 0,3% i nie wiekszych niz 0,6%;
. w strefie tukéw poziomych ksztattowanie pochylern podtuinych i ramp zgodnie z
warunkami technicznymi;
stosowanie tukéw wypuktych zgodnie z warunkami technicznymi w celu zapewnienia
minimalnej widocznoéci na zatrzymanie dla predkosci miarodajnej 50km/h;
stosowanie tukéw wklestych o promieniu zgodnym z warunkami technicznymi dla
predkosci projektowej 50 km/h.
Rozwigzania wysokoéciowe projektowanej niwelety drogi gminnej szczegétowo opisano i pokaza-
no na Rys. 3.3.4.
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4.3.9. Droga gminna nr 102301R (002301R — numer przed zmiang)

Droga gminna krzyzuje sie z projektowang budowg drogi ekspresowej S19 w okoto km 429+026.
Droga gminna przebiega nad projektowang droga ekspresowg, nad ktéra zaprojektowano obiekt
25WD.

W ramach rozbudowy drogi gminnej dokonana zostanie jej korekta. Projektowana droga gminna
na cafej odcinku rozbudowy posiadac bedzie przekréj pétuliczny z lewostronnym chodnikiem i obu-
stronnymi rowami drogowymi, gdzie na poczatkowym i korncowym odcinku nawigzano sie do stanu
istniejgcego drogi gminnej.

W km 0+023.05 po stronie prawej zaprojektowano wiaczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni
DJ-05L, po stronie lewej zaprojektowano wigczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni DJ-06L.

W km 0+354.73 po stronie prawej zaprojektowano wigczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni
DJ-05P, po stronie lewej zaprojektowano wigczenie nowobudowanej dodatkowej jezdni DJ-06P.

Parametry drogi gminnej nr 102301R (002301R — numer przed zmiang):
. klasa techniczna: L 1x2 (Lokalna)
predkos¢ projektowa: Vp=40 km/h
szerokos¢ pasoéw ruchu: 2,75 m
opaski zewnetrzne przy krawezniku: 0,5 m
szeroko$¢ poboczy umocnionych mieszanky niezwigzang 0/31,5 grubosci 10cm:
0,75 m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji urzgdzern BRD oraz ochrony
srodowiska
kategoria ruchu: KR 2
obcigzenie nawierzchni: 100 kN/o$
szerokos¢ chodnika: 2,0 m

Uksztattowanie wysokosciowe
Niweleta projektowanej drogi gminnej dowigzana bedzie do punktéw statych, ktérymi sa:
Na poczatkowym i koricowym odcinku niweleta istniejgcej drogi gminnej;
. Poziom projektowanych obiektéw inzynierskich w nawigzaniu do wymaganego
Swiatta;
Skrajnie pionowe drég nad ktorymi prowadzona jest droga;
Na odcinku rozbudowy drogi gminnej przy projektowaniu niwelety kierowano sie nastepujacymi
zasadami:

zapewnienie pochylen nie wiekszych niz 6% ze wzgledu na obiekty mostowe;
stosowanie pochylen niemniejszych niz 0,30% i nie wiekszych niz 6%;
. w strefie fukéw poziomych ksztattowanie pochyleri podtuznych i ramp zgodnie z

warunkami technicznymi;
stosowanie tukow wypuktych zgodnie z warunkami technicznymi w celu zapewnienia
minimalnej widocznosci na zatrzymanie dla predkosci miarodajnej 50km/h;
stosowanie tukéw wklestych o promieniu zgodnym z warunkami technicznymi dla
predkosci projektowej 50 km/h.

Rozwigzania wysokosciowe projektowanej niwelety drogi gminnej szczegétowo opisano i pokaza-

no na Rys. 3.3.5.

4.3.10. Dodatkowe jezdnie
Drogi do obstugi przyleglego terenu (dojazdy do nieruchomosci pozbawionych dostepu do drogi
publicznej przez budowe drogi ekspresowej, dojazdy do urzadzen technicznych) zaprojektowane s3
dla przekroju docelowego tj. w odsunieciu od drogi ekspresowej zapewniajgcej mozliwos¢ dobudowy
trzecich paséw ruchu. Dodatkowe jezdnie sg zaprojektowane pod stronie lewej i prawej drogi ekspre-
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sowej rownolegle wzdtuz catej drogi ekspresowej z lokalnymi przerwami w miejscach, gdzie kontynu-
acje obstugi przylegtego terenu zapewniaja istniejace drogi.

taczna orientacyjna dtugos¢ dodatkowych jezdni tych drég wynosi okoto 21,0 km.

Projektowana nawierzchnia dodatkowych jezdni bedzie bitumiczna. W strefie przejs¢ dla zwierzat
$rednich i duzych zgodnie z zapisami decyzji srodowiskowej z kruszywa na odpowiedniej podbudowie
dolnych warstwach konstrukcji odpowiadajacych kategorii ruchu KR1. Zmiana nawierzchni bedzie
spetniata funkcje uspokojenia ruchu.

Parametry techniczne dodatkowych jezdni:
Drogi obstugujace z mijankami klasa techniczna: D (dojazdowe)
. predkosc projektowa: Vp=30 km/h
szerokos¢ jezdni: 3,5 m + lokalnie poszerzenia 30/R, gdy R<150m
szerokos$¢ poboczy umocnionych mieszanka niezwigzang 0/31,5 grubosci 10cm: min.
0,75m lub wieksza, jesli zachodzi potrzeba lokalizacji urzadzeri BRD oraz ochrony sro-
dowiska
. kategoria ruchu: KR1
konstrukcja nawierzchni: — bitumiczna, a w rejonie przejs¢ dla zwierzat srednich i du-
zych w odlegtosci 100m od osi przejscia nawierzchnia z kruszywa
obcigzenie: 80 kN/o$
mijanki:
=  w odstepach max. 250 m,
= dtugo$é mijanki: 25 m,
= szerokos$¢ mijanki: 2 m,
= skos wjazdowy: 1:2,
= skos wyjazdowy: 1:2.

Uksztattowanie wysokosciowe

Niwelety projektowany dodatkowych jezdni dowigzane bede do punktdéw statych, ktorymi sa:
Na poczatkowym i koricowym odcinku niwelety istniejgcych i projektowanych drég w
ramach inwestycji
Poziom projektowanych obiektow inzynierskich w nawigzaniu do wymaganego
Swiatla;
Skrajnie pionowe drog nad/pod ktérymi prowadzona jest droga;

Na odcinku budowy dodatkowych jezdni przy projektowaniu niwelety kierowano si¢ nastepuja-

cymi zasadami:
zapewnienie pochyler nie wiekszych niz 6% ze wzgledu na obiekty mostowe;
stosowanie pochyleri nie mniejszych niz 0,30% i nie wiekszych niz 12% zgodnie z
warunkami technicznymi;
w strefie tukéw poziomych ksztattowanie pochylef podtuinych i ramp zgodnie z
warunkami technicznymi;
. stosowanie fukéw wypuktych zgodnie z warunkami technicznymi w celu zapewnienia
minimalnej widocznosci na zatrzymanie dla predkosci miarodajnej 40km/h;
. stosowanie tukéw wklestych o promieniu zgodnym z warunkami technicznymi dla

predkoéci projektowej 40 km/h.

Rozwigzania wysokosciowe projektowanych niwelet dodatkowych jezdni szczegétowo opisano i

pokazano tomie 2.1 PW.

— Dodatkowa jezdnia nr 01L — DJ-01L
Dodatkowa jezdnia DJ-01L ma swoj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano nawigzanie
do dodatkowej jezdni DD-08L s3siedniego odcinka opracowywanego wedtug odrebnego opracowa-
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nia. Koniec zaprojektowano na nawigzaniu do drogi gminnej wewnetrznej na dziatce nr 1251/6 obreb
Nowosielec. Diugo$¢ dodatkowej jezdni DJ-01L wynosi 4371m. Szeroko$¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokal-
nie w rejonie fukéw poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe
umocnione posiadajg szerokos$¢ 0,75m. Na diugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Sze-
rokos¢ jezdni w obrebie mijanki wynosi 5,00m. Diugo$¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjaz-
dowy wynosi 1:2. Mijanki zlokalizowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniaja-
cych wymagang odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-O1L po stronie lewej i prawej zaprojektowano rowy drogowe. Loka-
lizacje pokazano na Rys. 2.1 — 2.16. Teren miedzy dodatkowg jezdnig i rowem a utwardzeniem terenu
na potrzeby utrzymania przewidziano do ksztattowania w celu uzyskania pochylenia w kierunku ro-
wu.

W km 2+153,49 po stronie prawej zaprojektowano wjazd awaryjny WA-2 w km 421+300,00 drogi
ekspresowej S19.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-01L zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosié
beda od min. 0,30% do max. 2,05%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=1000m. W miejscach potaczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta do-
datkowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.

— Dodatkowa jezdnia nr 02aL — DJ-02alL

Dodatkowa jezdnia DJ-02al ma swoéj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano nawigzanie
do drogi gminnej wewnetrznej na dziatce nr 1251/6 obreb Nowosielec. Koniec zaprojektowano na
jako wigczenie do drogi gminnej Koriczyce - Maziarnia. Dtugo$¢ dodatkowej jezdni DJ-02al wynosi
65m. Szerokos¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie tukéw poziomych o R<150m zaprojektowano
poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe umocnione posiadajg szeroko$¢ 0,75m. Na diugosci dodatko-
wej jezdni zaprojektowano mijanki.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-2al zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejacego
terenu tak, aby umotliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosié¢
beda od min. 0,30% do max. 2,0%. Zatomy w profilach zostang wyokrgglone fukami kotowymi
o promieniach Rmin=1000m. W miejscach potaczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta do-
datkowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.

— Dodatkowa jezdnia nr 02L — DJ-02L

Dodatkowa jezdnia DJ-02L ma swoj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano jej wiaczenie
do drogi gminnej Koriczyce - Maziarnia. Na koricu dodatkowej jezdni zaprojektowano plac do zawra-
cania 12,5x12,5m. Diugos¢ dodatkowej jezdni DJ-02L wynosi 293m. Szeroko$¢ jezdni wynosi 3,50m.
Lokalnie w rejonie fukéw poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza grunto-
we umocnione posiadajg szerokos¢ 0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki.
Szerokos$¢ jezdni w obrebie mijanki wynosi 5,00m. Dtugos$¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i
wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki zlokalizowano w odstgpach max. co 250m oraz w miejscach zapew-
niajgcych wymagang odlegltosé widocznosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-02L po stronie lewej i prawej zaprojektowano rowy drogowe. Loka-
lizacje pokazano na Rys. 2.1 - 2.16. Teren miedzy dodatkowa jezdnig i rowem a utwardzeniem terenu
na potrzeby utrzymania przewidziano do ksztattowania w celu uzyskania pochylenia w kierunku ro-
wu.

W km 0+223,11 po stronie prawej zaprojektowano wjazd awaryjny WA-3 w km 423+848,35 drogi
ekspresowej 519.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-02L zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosi¢
bedy od min. 0,30% do max. 2,00%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=1500m. W miejscach potaczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta do-
datkowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.
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— Dodatkowa jezdnia nr 03L — DJ-03L

Dodatkowa jezdnia DJ-03L ma swéj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano plac do za-
wracania 12,5x12,5m. Koniec zaprojektowano jako wiaczenie do drogi krajowej nr 19. Diugos¢ do-
datkowej jezdni DJ-03L wynosi 489m. Szeroko$¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie fukéw po-
ziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe umocnione posiadaja
szeroko$¢ 0,75m. Na diugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szerokos¢ jezdni w obrebie
mijanki wynosi 5,00m. Dtugo$¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki
zlokalizowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajacych wymagang odlegtos¢
widocznosci na zatrzymanie

Wzdiuz dodatkowej jezdni DJ-03L po stronie lewej zaprojektowano rowy drogowe. Lokalizacje
pokazano na Rys. 2.1 - 2.16.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-03L zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejacego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosi¢
beda od min. 0,30% do max. 2,00%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=800m. W miejscach pofaczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta dodat-
kowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drog.

— Dodatkowa jezdnia nr 04L — DJ-04L

Dodatkowa jezdnia DJ-04L ma swéj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano plac do za-
wracania 12,5x12,5m. Koniec zaprojektowano jako wigczenie do drogi gminnej nr 102300R. Dtugos¢
dodatkowej jezdni DJ-04L wynosi 465m. Szerokos¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie tukéw
poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe umocnione posiadajg
szeroko$¢ 0,75m. Na diugoéci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szerokos¢ jezdni w obrebie
mijanki wynosi 5,00m. Dtugo$¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki
zlokalizowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajacych wymagang odlegtos¢
widocznosci na zatrzymanie

Wazdtuz dodatkowej jezdni DJ-04L po stronie lewej zaprojektowano rowy drogowe. Lokalizacje
pokazano na Rys. 2.1 —2.16.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-04L zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umoiliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic
bedg od min. 0,30% do max. 5,00%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=810m. W miejscach potgczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta dodat-
kowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.

— Dodatkowa jezdnia nr O5L - DJ-05L

Dodatkowa jezdnia DJ-05L ma swdj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano jej wigczenie
do drogi gminnej nr 102300R. Koniec zaprojektowano jako wigczenie do drogi gminnej nr 102301R.
Diugosé¢ dodatkowej jezdni DJ-05L wynosi 2952m. Szerokos¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie
tukéw poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe umocnione po-
siadaja szeroko$¢ 0,75m. Na diugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szerokos$¢ jezdni
w obrebie mijanki wynosi 5,00m. Dlugo$¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi
1:2. Mijanki zlokalizowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajgcych wymagana
odlegto$¢ widocznosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-O5L po stronie lewej i prawej zaprojektowano rowy drogowe. Loka-
lizacje pokazano na Rys. 2.1 — 2.16. Teren miedzy dodatkowg jezdnig i rowem a utwardzeniem terenu
na potrzeby utrzymania przewidziano do ksztattowania w celu uzyskania pochylenia w kierunku ro-
wu.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-05L zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejacego
terenu tak, aby umoiliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosi¢
beda od min. 0,30% do max. 3,25%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmis=600m. W miejscach potgczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta dodat-
kowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drog.
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— Dodatkowa jezdnia nr 06L — DJ-06L

Dodatkowa jezdnia DJ-06L ma swoéj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano jej wiaczenie
do drogi gminnej nr 102301R. Koniec zaprojektowano jako nawigzanie do dodatkowej jezdni DD1L
sasiedniego odcinka opracowywanego wedtug odrgbnego opracowania. Diugo$é¢ dodatkowej jezdni
DJ-06L wynosi 1440m. Szeroko$¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie tukéw poziomych o
R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe umocnione posiadajg szerokosé
0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szeroko$¢ jezdni w obrebie mijanki
wynosi 5,00m. Diugos$é mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki zlokali-
zowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajgcych wymagana odlegltoé¢ widocz-
nosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-06L po stronie lewej i prawej zaprojektowano rowy drogowe. Loka-
lizacje pokazano na Rys. 2.1 - 2.16. Teren miedzy dodatkowg jezdnia i rowem a utwardzeniem terenu
na potrzeby utrzymania przewidziano do ksztattowania w celu uzyskania pochylenia w kierunku ro-
wu.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-06L zaprojektowano bezposrednio w nawiazaniu do istniejacego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosi¢
bedg od min. 0,30% do max. 2,00%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=300m. W miejscach potaczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta dodat-
kowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drog.

— Dodatkowa jezdnia nr 01a

Dodatkowa jezdnia DJ-01a ma swdj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano potaczenie z
dodatkowg jezdnia DJ-01L. Koniec zaprojektowano w km 0+091,31 na wtaczeniu z dodatkowa jezdnia
DJ-01aP i DJ-01bP. Dtugos¢ dodatkowej jezdni DJ-01a wynosi 91m. Szerokoé¢ jezdni wynosi 5,50m.
Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-01a po stronie prawej zaprojektowano éciek tréjkatny. Lokalizacje po-
kazano na Rys. 2.1 -2.16.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-O1a zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejacego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przyleglych posesji. Pochylenia niwelety wynosi¢
bedy od min. 0,30% do max. 3,00%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=300m. W miejscach potaczenia z siecig innych, niweleta dodatkowej jezdni do-
stosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég

— Dodatkowa jezdnia nr 01aP - DJ-01aP

Dodatkowa jezdnia DJ-01aP ma swoj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano nawigzanie
do dodatkowej jezdni DD-17aP sasiedniego odcinka opracowywanego wedtug odrebnego opracowa-
nia. Koniec zaprojektowano w km 2+656,14 na wiaczeniu z dodatkowgq jezdnia DJ-01bP i DJ-01a. Diu-
gos¢ dodatkowej jezdni DJ-01aP wynosi 2656m. Szeroko$¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie
tukéw poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe umocnione po-
siadajg szerokos¢ 0,75m. Na diugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szerokoéé jezdni
w obrebie mijanki wynosi 5,00m. Dlugos¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi
1:2. Mijanki zlokalizowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajgcych wymagang
odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie

Wzdtui dodatkowej jezdni DJ-01aP po stronie prawej zaprojektowano rowy drogowe. Lokalizacje
pokazano na Rys. 2.1 - 2.16.

W km 2+162,68 po stronie lewej zaprojektowano wjazd awaryjny WA-1 w km 421+300,00 drogi
ekspresowej S19.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-01aP zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umoiliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosié
bedg od min. 0,30% do max. 1,30%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=1000m. W miejscach potaczenia z siecig innych, niweleta dodatkowej jezdni do-
stosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.
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— Dodatkowa jezdnia nr 01bP

Dodatkowa jezdnia DJ-01bP ma swdj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano pofgczenie
z dodatkowg jezdnia DJ-01aP i DJ-01a. Koniec zaprojektowano jako wiaczenie do drogi gminnej Kon-
czyce - Maziarnia. Dlugos¢ dodatkowej jezdni DJ-01bP wynosi 2042m. Szerokos¢ jezdni wynosi
3,50m. Lokalnie w rejonie tukdéw poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza
gruntowe umocnione posiadajg szerokos$¢ 0,75m. Na diugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano
mijanki. Szerokos¢ jezdni w obrebie mijanki wynosi 5,00m. Diugos¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjaz-
dowy i wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki zlokalizowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach
zapewniajgcych wymagang odlegtos$¢ widocznosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-01bP po stronie prawej i lewej zaprojektowano rowy drogowe. Lo-
kalizacje pokazano na Rys. 2.1 - 2.16.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-01bP zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosi¢
beda od min. 0,30% do max. 2,0%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone fukami kotowymi
o promieniach Rmin=3000m. W miejscach potaczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta do-
datkowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drog

— Dodatkowa jezdnia nr 02P - DJ-02P

Dodatkowa jezdnia DJ-02P ma swdj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano jej wigczenie
do drogi gminnej Koriczyce - Maziarnia. Na koncu dodatkowe;j jezdni zaprojektowano plac do zawra-
cania 12,5x12,5m. Dlugos$¢ dodatkowej jezdni DJ-02P wynosi 975m. Szerokos¢ jezdni wynosi 3,50m.
Lokalnie w rejonie tukéw poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza grunto-
we umochione posiadajg szeroko$¢ 0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki.
Szerokos¢ jezdni w obrebie mijanki wynosi 5,00m. Diugos$¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i
wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki zlokalizowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapew-
niajgcych wymagang odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie

Wzdiuz dodatkowej jezdni DJ-02P po stronie lewej i prawej zaprojektowano rowy drogowe. Loka-
lizacje pokazano na Rys. 2.1 -2.16.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-02P zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejacego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosi¢
beds od min. 0,30% do max. 2,00%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=300m. W miejscach potaczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta do-
datkowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.

— Dodatkowa jezdnia nr 03P — DJ-03P

Dodatkowa jezdnia DJ-03P ma swdj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano plac do za-
wracania 12,5x12,5m oraz wjazd awaryjny WA-4 w km 425+548,73 drogi ekspresowej S19. Koniec
zaprojektowano jako wigczenie do drogi krajowej nr 19. Dtugo$¢ dodatkowej jezdni DJ-03P wynosi
489m. Szeroko$¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie fukéw poziomych o R<150m zaprojektowa-
no poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe umocnione posiadajg szerokos¢ 0,75m. Na diugosci dodat-
kowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szerokos$¢ jezdni w obrebie mijanki wynosi 5,00m. Dtugosé
mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki zlokalizowano w odstepach
max. co 250m oraz w miejscach zapewniajacych wymagang odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-03P po stronie lewej i prawej zaprojektowano rowy drogowe. Loka-
lizacje pokazano na Rys. 2.1 - 2.16.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-03P zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejacego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjna przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosi¢
bedg od min. 0,30% do max. 2,00%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone fukami kotowymi
o promieniach Rmin=3000m. W miejscach potaczenia z siecig innych drog publicznych, niweleta do-
datkowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.
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— Dodatkowa jezdnia nr 04P — DJ-04P

Dodatkowa jezdnia DJ-04P ma swdj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano plac do za-
wracania 12,5x12,5m. Koniec zaprojektowano jako wigczenie do drogi gminnej nr 102300R. Dtugos¢
dodatkowej jezdni DJ-04P wynosi 310m. Szerokos¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie tukdw
poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe umocnione posiadajg
szerokos¢ 0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szerokos¢ jezdni w obrebie
mijanki wynosi 5,00m. Dtugos¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki
zlokalizowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajgcych wymagang odlegtosé
widocznosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-04P po stronie lewej zaprojektowano rowy drogowe. Lokalizacje
pokazano na Rys. 2.1 - 2.16.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-04P zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosié
bedg od min. 0,30% do max. 3,20%. Zalomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=800m. W miejscach potaczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta dodat-
kowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.

— Dodatkowa jezdnia nr 05P - DJ-05P

Dodatkowa jezdnia DJ-05P ma swdj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano jej wigczenie
do drogi gminnej nr 102300R. Koniec zaprojektowano jako wigczenie do drogi gminnej nr 102301R.
Dtugos¢ dodatkowej jezdni DJ-05P wynosi 3186m. Szerokos¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie
tukéw poziomych o R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe umocnione po-
siadajg szerokos¢ 0,75m. Na dtugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szerokoé¢ jezdni
w obrebie mijanki wynosi 5,00m. Dlugos$¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi
1:2. Mijanki zlokalizowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajgcych wymagana
odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie

Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-05P po stronie lewej i prawej zaprojektowano rowy drogowe. Loka-
lizacje pokazano na Rys. 2.1 — 2.16. Teren miedzy dodatkow3 jezdnig i rowem a utwardzeniem terenu
na potrzeby utrzymania przewidziano do ksztattowania w celu uzyskania pochylenia w kierunku ro-
wu.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-O5P zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejacego
terenu tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosic
beda od min. 0,30% do max. 4,50%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
o promieniach Rmin=600m. W miejscach pofgczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta dodat-
kowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drog.

— Dodatkowa jezdnia nr 06P — DJ-06P

Dodatkowa jezdnia DJ-06Pma swdj poczatek w km 0+000,00, gdzie zaprojektowano jej wigczenie
do drogi gminnej nr 102301R. Koniec zaprojektowano jako nawigzanie do dodatkowej jezdni DD2P
sgsiedniego odcinka opracowywanego wedtug odrebnego opracowania. Dtugos¢ dodatkowej jezdni
DJ-06P wynosi 1292m. Szerokos$¢ jezdni wynosi 3,50m. Lokalnie w rejonie tukéw poziomych o
R<150m zaprojektowano poszerzenia jezdni. Pobocza gruntowe umocnione posiadajg szeroko$é
0,75m. Na diugosci dodatkowej jezdni zaprojektowano mijanki. Szerokos¢ jezdni w obrebie mijanki
wynosi 5,00m. Dtugosé¢ mijanek wynosi 25m. Skos wjazdowy i wyjazdowy wynosi 1:2. Mijanki zlokali-
zowano w odstepach max. co 250m oraz w miejscach zapewniajgcych wymagang odlegto$é widocz-
nosci na zatrzymanie Wzdtuz dodatkowej jezdni DJ-06P po stronie lewej i prawej zaprojektowano
rowy drogowe. Lokalizacje pokazano na Rys. 2.1 — 2.16. Teren miedzy dodatkowa jezdnig i rowem a
utwardzeniem terenu na potrzeby utrzymania przewidziano do ksztattowania w celu uzyskania po-
chylenia w kierunku rowu.

Niwelete dodatkowej jezdni DJ-06P zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu do istniejgcego
terenu tak, aby umoiliwi¢ obstuge komunikacyjng przylegtych posesji. Pochylenia niwelety wynosié¢
beda od min. 0,30% do max. 3,00%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi
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o promieniach Rmis=1000m. W miejscach potaczenia z siecig innych drég publicznych, niweleta do-
datkowej jezdni dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég

4.3.11. Budowa utwardzer terenu na potrzeby utrzymania

Na cafej diugosci drogi ekspresowej po obu jej stronach zaprojektowano utwardzenia terenu na
potrzeby utrzymania, ktére maja stuzy¢ stuzbom utrzymujacym droge ekspresow3 (pielggnacja, strzy-
zenie zieleni, konserwacja urzadzert odwadniajgcych itp.). Przerwanie cigglosci utwardzenia terenu
na potrzeby utrzymania moze nastgpi¢ tylko w miejscach przekroczenia rzek oraz kanatéw wodnych i
w strefie przejé¢ dla zwierzat. Utwardzenia terenu na potrzeby utrzymania bedg lokalnie posiadac na
koricach, gdzie nie przewiduje sie wigczenia do dodatkowych jezdni plac do zawracania 12,5x12,5m.

Utwardzenie terenu na potrzeby utrzymania bedzie skomunikowane z drogami obstugujacymi
przylegly teren (dodatkowymi jezdniami) oraz wyposazony w zamykane bramy wjazdowe o szeroko-
éci zapewniajacej wjazd pojazdéw utrzymaniowych. W przypadku stwierdzenia wystepowania lokal-
nych zastoisk wody opadowej, teren pomiedzy dodatkowymi jezdniami i utwardzeniem terenu na
potrzeby utrzymania zostanie uzupetniony humusem.

Parametry techniczne utwardzen terenu na potrzeby utrzymania:
. kategoria ruchu: KR 1
. szeroko$¢ utwardzen terenu na potrzeby utrzymania: 3,0 m,
. szerokos$¢ pobocza gruntowego: 0,5m,
. pochylenie poprzeczne: 5% -10%,
. konstrukcja nawierzchni: utwardzona ulepszona,
. skrajnia pionowa: min. 3,5m

Nawierzchnia warstwy $cieralnej projektowanej utwardzen terenu na potrzeby utrzymania wy-
konana bedzie jako twarda ulepszona.

Wozdtuz utwardzen terenu na potrzeby utrzymania zaprojektowano rowy drogowe wspélne z ro-
wami projektowanej drogi ekspresowe, lokalnie $cieki korytkowe betonowe. Teren miedzy utwar-
dzeniami terenu na potrzeby utrzymania i rowem drogi ekspresowej przewidziano do ksztattowania
w celu uzyskania pochylenia w kierunku rowu. Utwardzenia terenu na potrzeby utrzymania zaprojek-
towano tak aby w przysztosci zapewni¢ mozliwo$¢ dobudowy 3 pasa ruchu.

Niwelete utwardzen terenu na potrzeby utrzymania zaprojektowano bezposrednio w nawigzaniu
do istniejacego terenu i rowdw drogi ekspresowej tak, aby umozliwi¢ obstuge komunikacyjng przyle-
glych posesji oraz dojazd stuzbg utrzymaniowym. Pochylenia niwelety wynosi¢ bedg od min. 0,30%
do max. 12%. Zatomy w profilach zostang wyokraglone tukami kotowymi o promieniach Rmin=300m.
W miejscach potaczenia z siecig innych drég publicznych, profil utwardzen terenu na potrzeby utrzy-
mania dostosowano wysokosciowo do przebiegu ww. drég.

4.3.12. Zjazdy publiczne i indywidualne

Obstuga komunikacyjna wszystkich nieruchomosci zlokalizowanych wzdiuz drogi ekspresowej jest
zapewniona poprzez budowe lub przebudowe zjazdéw z drég i uwzglednienie istniejgcego sposobu
skomunikowania w sytuacjach mozliwosci jego wykorzystania. Ponizej w tabeli przedstawiono analize
istniejacego sposobu skomunikowania i zestawienie sposobu potaczenia dziatek, na ktére nie projek-
towano zjazdéw z dodatkowych jezdni. W zestawieniu okreslono stan formalny dziatek, ktérych od-
bywa sie obstuga komunikacyjna dziatek. Stan formalny okreslono na podstawie wykazéw drég Gmi-
ny Jezowe i wypiséw z ewidencji gruntow. Powyisze dokumenty potwierdzajg, ze powotane dziatki s3
drogami gminnymi.
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Kilometraz o Istniejacy sposdb
L.p. o Numery dziatek skomunikowania Uwagi
& poprzez:
od do
Dojazdy do dziatek przy S19
Jednostka ewidencyjna: 181205_5
Gmina: Nisko
Obreb: 0006 Nowosielec
droge gminng we-
1 1260/1, 1261/1, wnetrzna na dziatce nr
1251/6
droge gminng we-
2 1263/3, 1263/1 wnetrzng na dziatce nr| ten sam wtasciciel
423+500 | 4234640 L 125:.[/6
droge gminng we-
3 1264/3, 1264/1 wnetrzng na dziatce nr | ten sam wtasciciel
1251/6
droge gminng we-
4 1265/3, 1265/4 wnetrzng na dziatce nr| ten sam wiasciciel
1251/6
Jednostka ewidencyjna: 181203_2
Gmina: Jezowe
Obreb: 0009 Jezowe
696/1, 704, 719, 725, 740/2, 744,
756, 765, 784, 790, 789/3, 809/2,
8985, 825/4, 8874, 845/2, 851,
870, 871/1, 883/1, 898/1, 921,
922/1, 931/1, 932, 948/1, 952/1,
953, 970, 971, 977/1, 1024, 1025,
1039/1, 1047, 1060/1, 1067/1,
1082/1, 1094/1, 1111/1, 1118, droge gminng nr
1119, 1139/1, 1146/1, 1170, 1172, | 102301R na dziatkach
1202, 1218, 1219, 1223, 1234, nr2774i2772 oraz
5 | 426+300 | 4274800 | L | 1535 1941 1263, 1268, 1282, droge gminna we-
1281, 1287, 1307, 1333, 1338, wnetrzng na dziatkach
1352, 1351, 1356, 1369, 1374, nr 2770, 2494 i 64
9001, 1396, 1398, 1418, 1423,
1438, 1443, 1466, 1465, 1479,
1488, 1511, 1520, 1539, 1550,
1563, 1570, 1591, 1592, 1601,
1621, 1644, 1648, 1666, 1671,
1686, 1694, 1709, 1720, 1721,
1722
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2040, 2043/4, 2069, 2073, 2086,
2087, 2088, 2098, 2105, 2107,
2106, 8974/1, 2126, 2127/2, 2128,
2155, 2156, 2160, 2175/5, 2177,
2181, 2200, 2204, 2207, 2208,

6 428+200 | 428+770 L 2226/2, 2233, 2232, 2489, 2488,
2492, 2493/2, 2521/2, 2522, 8796,
2525, 2524, 2557, 2556, 2560,
2585/2, 2597, 2588, 2593/1, 2595,
2639, 2660, 2681, 2701, 2703,

droge gminng nr
102301R na dziatkach
nr2774i2772 oraz
droge gminng we-
whnetrzng na dziatkach
nr 277912494

2711
droge gminna nr
102301R na dziatkach
5 4294000 L 27711 nr 277412772 oraz

droge gminng we-
wnetrzng na dziatce
2779

Dojazdy do dziatek przy drodze gminnej nr 102301R

droge gminng nr
102300R na dziatce nr
64 i droge gminng
wewnetrzng na dzial-
ce nr 85

87, 88, 89, 144, 181, 182, 183,

6 0+300 0+370 P 222, 244, 262, 277, 303, 304, 330

Dojazdy do dziatek przy drodze krajowej nr 19

Jednostka ewidencyjna: 181205_5
Gmina: Nisko
Obreb: 0004 Konczyce

droge powiatowa nr
1077R na dziatce nr
7 380 321 idroge gminna
wewnetrzng na dziaf-
kach 368 i 379
droge powiatowa nr
1077R na dzialce nr
8 0+300 0+360 L 381, 382, 383, 384 321 i droge gminng
wewnetrzna na dziaf-
ce 368
droge powiatowa nr
1077R na dziatce nr
9 4/1 321 idroge gminng
wewnetrzng na dziat-
kach 368, 406418

Po analizie powyiszych materiatéw stwierdzono, ze wiasciciele dziatek przylegtych bezposrednio
do drogi ekspresowej beda mogli korzystaé z zestawionych drég gminnych bez ograniczeri. Mozliwos¢
dojazdu do dziatek z drég gminnych nie zostanie pogorszona i bedzie identyczna jak w stanie przed
budowg drogi ekspresowe;j.

Lokalizacje zjazdéw publicznych i indywidualnych z podaniem szerokosci przedstawiono Rys. nr 2.
Szczegbty ksztattowania zjazdow przedstawiono na Rys. nr 4.5.
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4.4. Budowa przepustow drogowych PDS-1, PDS-2

Projektowane przepusty drogowe PDS-1 i PDS-2 zaprojektowano odpowiednio w km 421+180,00
i 427+005,25 pod projektowang drogg ekspresowa. Przepusty stuza do przeprowadzenia pod korpu-
sem drogi ekspresowej wod z rowéw melioracyjnych. Pozostate przepusty pod drogy ekspresowa
znajduja sie w ciggu ciekéw i uwzglednione s3 w branzy mostowej.

Zaprojektowano przepusty rurowe stalowe o $rednicy wewnetrznej @1000mm. Dtugo$é catkowi-
ta przepustéw wynosi odpowiednio 45,0m i 34,5m i s3 one prowadzone w planie pod katem 90° do
osi drogi ekspresowej. Spadek podtuzny w przepustach wynosi 0,50%.

Umocnienie dna i skarp rowéw melioracyjnych w rejonie wlotu i wylotu przepustéw taczacych
rowy melioracyjne przedstawiono i szczegétowo opisano w projekcie wykonawczym branzy meliora-
cyjnej t. 2.6.

Rysunki ogélne przedstawiajace przepusty taczace rowy drogowe po droga ekspresowa przed-
stawiono na Rys. 4.7.1. Szczegdly konstrukcyjne przepustéw wraz ze schematem wyniesienia monta-
Zowego przepustéw PDS-1, PDS-2 przedstawiono odpowiednio na Rys. 4.8.2 i Rys. 4.8.3.

Rozwigzania projektowe w zakresie zastosowanych przepustéw sg zgodne z uzyskanym pozwole-
niem wodno — prawnym oraz projektem budowlanym.

W tabeli ponizej przedstawiono zestawienie przepustéw pod droga ekspresowa.

— e = =
£ E 2 s
@ prry H i
LP L - £ § © E Uwagu d? Nr dziatek Obreb Wg Rys.
przepustu przepustu 5 & 3 c lokalizacji
g a & ks
i o 1]

Droga ekspresowa $19
Przepust Jednostka
STALOWY ped 960/1, ewidencyjna:

1 | PDS-1 |421+180,00 [ 1,0 | 450 | 166,29 | 166,07 | drogataczacy | 960/3, |181205.5, P
. E 4,82
rowy meliora- 960/2, Nowosielec
cyjine Obreb nr 0006
Przepust Jednostka
STALOWY pod 1047, | ewidencyjna: 471
2 PDS-2 427+005,25 | 1,0 34,5 171,75 171,58 | drogataczacy | 1060/1, | 181203_2, 4.8'3
réw meliora- 1067/1 |Jezowe o
cyjny Obreb nr 0009

Posadowienie przepustéw przewidziano jako bezposrednie na fundamencie z kruszywowym ob-
winigty geowtdkning separacyjno-filtracyjng. Podioze gruntowe nalezy doprowadzi¢ do wytrzymato-
$ci E2240MPa lub wskaZnika zageszczenia 1s20,98 zgodnie z PN-5-02205. W przypadku nie uzyskania
wymaganego modutu E2 lub wskaznika zageszczenia Is, nalezy wykona¢ wzmocnienie podtoza w celu
uzyskania E2240MPa lub 1s20,98, np. poprzez wymiane gruntu , zwiekszenie szerokoéci fundamentu
kruszywowego lub inng metodg opracowang w ramach projektu technologicznego i uzgodniong z
Inzynierem Kontraktu.

W przypadku, gdy roboty budowlane prowadzone bedg w gruncie nawodnionym oraz ponizej po-
ziomu wody gruntowej nalezy te roboty poprzedzi¢ osuszeniem gruntu lub obnizeniem zwierciadta
wody gruntowej poprzez zastosowanie iglofiltréw. Dopuszcza sie réwniez inne rozwiazania, ktére
zostang uzgodnione z Inzynierem Kontraktu na podstawie opracowanego przez Wykonawce projektu
technologicznego.

Roboty budowlane na rowach melioracyjnych i ciekach bedacych woda ptynaca nalezy wykonaé
poprzez wykonanie bypassu. Dopuszcza sie réwniez inne rozwigzania, ktére zostang uzgodnione z
Inzynierem Kontraktu na podstawie opracowanego przez Wykonawce projektu technologicznego.

Zgodnie z rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usy-
tuowanie przepusty PDS-1, PDS-2 spetnia¢ wymagania dla klasy ,,A” obcigzenia taborem samocho-
dowym wedtug PN-85/5-10030.
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4.5. Budowa przepustow drogowych pod innymi drogami

Projektowane s3 réwniez przepusty drogowe pod innymi drogami (droga krajowa, gminne i do-
datkowe jezdnie, jezdnie manewrowe MOP, utwardzone tereny na potrzeby utrzymania). Przepusty
stuza do przeprowadzenia pod korpusami drég wod z rowéw drogowych lub rowéw melioracyjnych.
Zaprojektowano przepusty rurowe (zelbetowe, stalowe lub z tworzywa sztucznego) o $rednicy we-
wnetrznej @600 — 1200mm.

Umocnienie dna i skarp rowéw drogowych w rejonie wlotu i wylotu przepustéw faczacych rowy
drogowe przedstawiono i szczegétowo opisano w projekcie wykonawczym branzy drogowej na Rys.
4.10.

Umocnienie dna i skarp rowéw melioracyjnych w rejonie wlotu i wylotu przepustéw taczacych
rowy melioracyjne przedstawiono i szczegétowo opisano w projekcie wykonawczym branzy meliora-
cyjnejt. 2.6

Szczegoly konstrukcyjne przepustéw pokazano na rys. nr4.7 i 4.8.

W tabeli ponizej przedstawiono zestawienie przepustéw pod innymi drogami.

= i = 2
£ 3 ° 2 5
o e = : Sztywnos¢ rur
2
L.p. ::z::tu n:n:sstu «‘-E 3,;, @ ‘% 'L:;:::z';:f: Nr dziatek Obreb :v e obwodowych
przep przep 5| 2 - .‘é‘ ] ¥$- | karbowanych
“A a = =
Wijazdy awaryjne
Jednostka
o Przepust pod X )
@ droga taczacy | 991/2 Siidenciine:
1 PWA-1 x 10| 18,9 | 167,09 | 167,07 P 995/2 181205_5, 481 SN12
g wvwe ¥ / Nowaosielec
Obreb nr 0006
o Przepust pod Jed.nostkal
@ droga taczacy | 991/1 i o
2 PWA-2 3 10| 17,2 | 167,17 | 167,15 rowy drogo- | 995/1 181205_5, 4381 SN12
9 wvwe € Nowosielec
Obreb nr 0006
ﬁ_ Przepust pod :.:’i';z;t:;na‘
3 | pwa3 3 |10 153 | 167,22 | 167,16 | Ar083 a2y ;:23/ ; 1812055, | 481 sN12
™ wvwe € / Nowaosielec
< Obreb nr 0006
m_ Przepust pod J:\;l;c;s:kgna.
= droga taczacy cyina:
4 PWA-4 v 1,0 | 16,9 | 167,10 | 167,08 i i 2592 181205_5, 481 SN12
] wvwe B Nowosielec
=t Obreb nr 0006
MOP Ill Podgérze —droganr 1
EfzapGst pod Jednostka
wjazdem ewidencyjna:
awaryjnym 1954 YR
5 PWA-5 | 0+181,69 | 0,8 | 18,4 | 174,77 | 174,73 181203_2, 481 SN 12
WA-5 faczacy | 1982 .
rowy drogo- leiowe
e Obreb nr 0009
Przepust pod Jednostka
PT-IﬁP P 2596 | ewidencyjna:
6 | PMP-01 | 0+688,93 | 0,8 | 17,6 | 173,80 | 173,97 P 2588 | 181203_2, 481 SN8
drogowe 2593/1 | Jezowe
Obreb nr 0009
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e =}
E E g : Sztywnos¢ rur
© oy H i
L.p. pr::;:;u prz::::stu £ % ] % }Jo‘:::i;;ag'? Nr dziatek Obreb ;N f obwodowych
T 2 = §_ 7 35 karbowanych
= a > S
Przepust pod Jed.nostkal
droga e 1 ewidencyjna:
7 |PMP-02 | 0+712,62 | 0,8 | 12,4 | 173,64 | 173,70 e 2595 181203_2, 481 SN 12
dqru QD:’e wy Jeiowe
8 Obreb nr 0009
Przepust pod Jed_n ostka.
PT-14p 2661 ewidencyjna:
8 |PMP-03 |0+773,66| 0,6 | 83 173,61 | 173,77 las i 2658 181203_2, 481 SN8
daro q;:re Y Jeiowe
g Obreb nr 0009
MOP Il Jezowe —droganr 1
Przepust pod JEd.nOStka.
droganr 1 ewidencyjna:
9 PMJ-01 | 0+136,86 | 0,8 | 12,5 | 173,59 | 173,55 e 2641 181203_2, 4.81 SN 12
adr?:ncwcnw:W ietawe
g Obreb nr 0009
Przepust pod Jedlnostka. :
PT-14L 2023 ewidencyjna:
10 | PMJ-02 | 0+659,90| 0,8 | 9,8 | 173,26 | 173,28 ti P 2022 181203_2, 481 SN 8
c?ro q::re iy Jeiowe
€ Obreb nr 0009
;r:zzz::] pod Jednostka
a\iraryjnym 2595 | ewidencyjna:
1 PWA-6 | 0+177,50| 0,8 | 21,2 | 173,43 | 173,39 W6 taczacy 2639 181203_2, 4381 SN 12
rowy drogo- 2641 fesave
ok Obreb nr 0009
Droga krajowa nr 19
Przepust pod Je?i';zztkén .
drogg taczacy 2 cyina:
12 PDP-1 0+401,79 | 0,8 | 21,5 | 167,94 | 167,95 by Ao 4 181203_2, 481 SN 12
Wwe & Jeiowe
Obreb nr 0009
Przepust pod
placem do
zawracania Jednostka
na istniejgcej ewidencyjna:
13 PDP-3 1+081,96 | 0,6 25,2 168,73 | 168,68 drodze 1 181203_2, 48.1 SN 12
krajowej nr Jeiowe
19 faczacy Obreb nr 0009
rowy drogo-
we
Przepust pod Jed.nastka_
PT-11L ewidencyjna:
14 PDP-4 1+136,19 | 0,6 7,0 167,17 | 167,15 Vacracwrd 2592 181205_5, 481 SN8
o drzczw:’y Nowosielec
J Obreb nr 0006
Braepiutt piotl Jedinostka‘
PT-10P ewidencyjna:
15 PDP-5 1+214,89 | 0,6 8,0 167,15 | 167,11 Fers tuire 2592 181205_5, 4.8.1 SN 12
3 dr?:wow:w Nowosielec
8 Obreb nr 0006
Praspuskpod Jed_nostka. :
PT-11L ewidencyjna:
16 PDP-6 1+192,6 | 0,6 8,7 167,37 | 167,26 i 5/1 181203_2, 4.8.1 SN 8
3 driwow:m Jeiowe
& Obreb nr 0009
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- e 3 =]
E E o o :
= — 3 _ Sztywnos$¢ rur
H
L] ) M z 3 ki 90 | nrdzistek | Obreb F‘:"f obwodowych
przepustu | przepustu 3 g B £ okalizacji ys. karbowanych
S| B8 & ¥
Przepust pod JEd_n ostka. )
PT-11L ewidencyjna: .
17 PDP-7 1+270,37 | 0,6 8,5 167,22 167,18 taczacy rowy 5/1 181203_2, 48.1 SN 8
Jezowe
Hiogowe Obreb nr 0009
Droga gminna Korczyce - Maziarnia
Przepust pod ::jizzsnt::jna-
18 | pop81 | o+162,08 | 06 | 186 | 16871 | 16860 | PTOIACZAY | 1268/6 | g0000 o 481 SN 8
rowy drogo- | 2373/2 :
Nowosielec
we Obreb nr 0006
Przepust pod Jed_nostka_ i
PT-9L laczacy ewidencyjna:
19 PDP-8.2 0+167,97 | 0,6 7.6 167,52 167,47 S— 2373/2 181205_5, 4.8.1 SN 8
wvwe e Nowosielec
Obreb nr 0006
Droga gminna nr 102300R
Przepust pod ':::Zit:;na_
575, :
20 | PDP-2.1 | 0+4110,88 | 0,6 | 13,5 | 168,14 | 168,04 | 97083 AT s 1812032 [4s1]  sw12
vae 8 Jeiowe
Obreb nr 0009
Przepust pod 384, J:wdir:;tka. -
droga taczacy 367, cylna:
21 | PDP-2.2 | 0+260,0 | 0,6 | 15,8 | 168,11 | 168,01 Nserit it 350 181203_2, 481 SN 12
w"we 8 » | Jezowe
331 Obreb nr 0009
Droga gminna nr 102301R
Przepust pod iﬁ:‘;:ka.na_
PT-15L 277111 cyina:
22 | PDP-9 |0+222,03|0,6 | 13,9 | 172,90 | 172,80 181203_2, 481 SN 12
taczacy rowy | 2771/2 :
drogowe HETOwe
Obreb nr 0009
Jednostka
Przepust pod s v T
PT-14P 2813/3 -
23 | PDP-10 | 0+241,34 | 0,6 | 13,1 | 173,04 | 172,68 181203_2, 481 SN 12
taczacy rowy | 2816/7 :
drogowe detowe
Obreb nr 0009
Dodatkowa jezdnia DJ-01L
Przepust pod ifi:ce,snt:;na-
20| PP loi303,18| 1,2 | 150 | 164,46 | 164,35 dr:’“ :;2’1“’ 493 | 1812055, 481 SN 12
01L.01 wvwe e Nowosielec
Obreb nr 0006
Przepust pod t:::oeit:;na.
35| PP loseas,s8| 06| 89 | 1653416528 dr:fg"“{'frff_" 562 | 1812055, 481 SN 12
01L.02 wvwe B Nowosielec
Obreb nr 0006
Przepust pod J;vdi;zit::jna-
- 668/3, )
26 PEJ(B 1+203,97 | 1,0 | 14,5 | 166,27 | 166,23 | 9062 Ac2AY 700‘;1 181205, 5, 481 SN 12
o1L. S Nowosielec
i Obreb nr 0006
PDJ- Przepust pod Jednostka
27 01L.04 1+692,73 | 0,6 9,9 166,53 | 166,48 droga laczacy 862/1 SRRy 4381 SN 12
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— e = 2
£ & £ _§ Sztywnos¢ rur
Nazwa km I by 2 Uwagi do Wg
Lp. £ 8 @ o > "~ | Nrdziatek Obreb obwodowych
przepustu | przepustu g @ S ':é;- lokalizacji Rys. R T
réow meliora- 181205_5,
cyjny Nowosielec
Obreb nr 0006
Przepust pod Jed,:,o“ka_ .
PDJ- deogatuczary ewidencyjna:
28 2+033,48 | 0,6 | 9,0 | 166,91 | 166,8 2 - 960/1 |181205_5, 4.8.1 SN 12
01L.05 réw meliora- !
- Nowosielec
= Obreb nr 0006
Przepust pod Jed‘r:jostka‘ .
PDJ- drogiy taczary ewidencyjna:
29 01L.06 2+175,74 | 0,6 | 9,0 | 167,24 | 167,15 N Wit 998/1 | 181205_5, 481 SN 12
: vae & Nowaosielec
Obreb nr 0006
Przepust pod .Ied'r;ostka' .
PDI- deog baezacy ewidencyjna:
30 | 1lo07 |2194847 |06 | 88 | 167,67 [ 167,57 | U 1 NV | 1133/1 | 1812055, 481 SN 12
: wvwe & Nowaosielec
Obreb nr 0006
Srzepshpad ﬁgizzsnt::j na:
PDJ- :
31 3+005,16 | 0,8 | 11,2 | 167,30 | 167,24 |9rogatacacy | 1156, 1 gp00c ™ fag1|  sn12
01L.08 réw meliora- 1152 ;
in Nowosielec
e Obreb nr 0006
Dodatkowa jezdnia DJ-02L
Przepust pod JEd,:‘JStka, .
PDJ- e ietacy ewidencyjna:
32 | i1 |0¥13592 (08| 13,1 | 168,64 | 168,53 || U 10| 2454/2 | 1812055, 481 SN 12
) wvwe " Nowosielec
Obreb nr 0006
Dodatkowa jezdnia DJ-03L
Przepust pod Jednostka
PDJ- droga taczacy ewidencyjna:
33 03L.01 0+254,83 | 0,6 | 11,0 | 167,40 | 167,18 s dioson 2474 181205_5, 48.1 SN 12
: vae % Nowosielec
Obreb nr 0006
Dodatkowa jezdnia DJ-04L
Przepust pod Jed_r;ostka. .
PDJ- A oeaticzacs ewidencyjna:
34 04L.01 0+035,10 | 0,6 | 16,0 | 167,52 | 167,44 domy e 76/1 181203 _2, 4.8.1 SN 12
: o Jeiowe
Obreb nr 0009
Przepust pod Jed-r;ostka‘ R
35 | PO louass| » | 180 | 167,66 | 167,57 |roBReaey | g ITEEANN
04L.02 t ‘ . =7 rzeke Okoli- 205 2, ohid -
k6 Jeiowe
Obreb nr 0009
Dodatkowa jezdnia DJ-05L
Jednostka
Przepust pod : 5
PDJ- drogy HCHCH 85, ewidencyjna:
36 | 4gLo1 |©*013.31(06 | 109 | 168,41 | 168,28 rowy drogo- | 646 | 181203.2, 481 SN 12
’ o 637 Jeiowe
Obreb nr 0009
Przepust pod Jed.f;ostka. .
PDJ- droga faczacy ewidencyjna:
37 | osLoz |O+84583| 10| 106 | 171,50 | 171,45 [ (50 O T | 1094/1 | 181203 2, 481 SN 12
' i Jezowe
o Obreb nr 0009
Przepust pod 1710/1, | jednostka
PDJ- o laczacy 1719, | ewidencyjna:
38 1+641,84 | 1,2 | 12,6 | 173,05 | 172,98 . 1718, |181203_32, 481 SN 12
05L.03 réw meliora- 2
ey 1709, |Jezowe
1720 Obreb nr 0009

Projekt Wykonawczy — 2.1 Brania drogowa

50




PROJEKTY
NADZORY

CRREICTR KONSULTING
— i 5 2
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e = 3 = : Sztywnosc rur
L.p. N:zwsam rz:mustu g ‘é a i :i“k':lfz'a:'{i, Nr dziatek Obreb :\I & obwodowych
przepu przep 5 5 B f,’ 1 Y5 | karbowanych
& [ & N
Preepust pod Jednostka
PDJ- droga laczacy ewidencyjna:
39 05L.04 2+376,90 | 0,8 | 9,0 | 172,28 | 172,21 oo 2560 181203_2, 481 SN 12
k ey i ¢ Jeiowe
W Obreb nr 0009
Fraepuskacd Jednostka
PDJ- droga laczacy ewidencyjna:
40 05L.05 2+937,03 | 0,6 | 11,0 | 171,98 | 171,84 ki dtbao- 2771/3 |181203_2, 48.1 SN 12
) i Jezowe
Obreb nr 0009
Dodatkowa jezdnia DJ-06L
Przepust pod Jed_n;ostka. .
PDJ- droga tacaaey ewidencyjna:
41 06L.01 0+014,94 | 0,6 | 10,6 | 172,19 | 172,05 coe droso: 2817/3 | 1812032, 48.1 SN 12
: wyweog Jetowe
Obreb nr 0009
Dodatkowa jezdnia DJ-01aP
Przepust pod iﬁ:’ﬂ'r;ostka. .
PDJ- droga taczacy Haensing:
42 0+321,39 | 1,2 | 11,9 | 164,26 | 164,20 | . ¥ 493 181205_5, 481 SN 12
01aP.01 réw meliora- .
iny Nowosielec
i Obreb nr 0006
Przepust pod Jednostka
PDI- droga kaczacy ewidencyjna:
43 1+172,82 | 1,0 | 11,7 | 165,71 | 165,65 | - 684 181205_5, 4.8.1 SN12
01aP.02 réw meliora- ;
i Nowaosielec
i Obreb nr 0006
Przepust pod ied.!;t:sntka.na-
PDJ- droga taczacy WHeneYIng:
44 1+702,81| 0,6 | 10,2 | 165,17 | 165,12 | ; 861/1 | 181205_5, 481 SN 12
01aP.03 réw meliora- :
iny Nowosielec
i Obreb nr 0006
Przepust pod Jed_r;oitka. .
PDJ- drogs A ewidencyjna:
45 2+042,00| 06 | 9,8 | 166,19 | 165,09 | . 7 960/2 | 181205_5, 4.8.1 SN 12
01aP.04 réw meliora- :
iy Nowaosielec
s Obreb nr 0006
Dodatkowa jezdnia DJ-01bP
Jednostka
PDJ- ;:zept:stc:od 1144/2, | ewidencyjna:
46 0+414,83 | 0,8 | 13,8 | 166,99 | 166,92 | 5 ¥V | 194471, | 1812055, a8.1 SN 12
01bP.01 réw meliora- i
eyiny 1139/4 | Nowosielec
Obreb nr 0006
Jednostka
PDJ- z:;ept:stapod 1268/7, | ewidencyjna:
47 | o1ppoa | 2102500 | 0.6 | 11,8 | 168,56 | 168,43 | s dam V] 1262, |1812055, 481 SN 12
’ vae ' 1258 | Nowosielec
Obreb nr 0006
Dodatkowa jezdnia DJ-02P
Jednostka
Przepust pod 5 bm
PDJ- droga laczacy ewidencyjna:
48 02P.01 0+016,16 | 0,6 | 11,9 | 168,53 | 168,36 S g 2372/3 | 181205_5, 4.8.1 SN 12
’ e Nowosielec
Obreb nr 0006
Dodatkowa jezdnia DJ-03P
Przepust pod Jednostka
PDJ- droga tacaacy ewidencyjna:
49 03P.01 0+306,84 | 0,8 | 11,9 | 168,77 | 168,64 o, 1619 181205_5, 4.8.1 SN 12
: wwe € Nowosielec
QObreb nr 0006
Dodatkowa jezdnia DJ-04P
50 | PD)-- |0+282,94] * | 18,5 [ 167,85 [ 167,75 | Przepustpod | 707 | Jednostka 4.7.2 .
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£ E g Sztywnosé rur
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Lo rr::z:’:tu rz: n:Jstu g “3’ g E :f)‘::f?zlai'ci) Bif daintek Obret :(Nf abwatoweh
fese ki T El = '§ 4 Ve karbowanych
<A a ] o
04P.01 droga taczacy ewidencyjna:
rzeke Okoli- 181203_2,
sko Jeiowe
Obreb nr 0009
Dodatkowa jezdnia DJ-05P
Jednostka
Przepust pod ewldeneyina:
s1| PP 101447 | 06 | 13,0 | 168,46 | 16832 | 9roeataczacy | 329, 181203_2, 481 SN 12
05P.01 rowy drogo- 352 5
" Jeiowe
Obreb nr 0009
Jednostka
Przepust pod iderEina:
PDJ- droga laczacy szl
52 0+901,98 | 1,0 | 11,1 | 172,49 | 172,14 | | z 1006/1 | 181203_2, 481 SN 12
05P.02 réw meliora- -
¥l Jeiowe
Obreb nr 0009
Jednostka
Praeplstpad | 1p0nr | swidencins:
PDJ- droga taczacy 7 L
53 1+695,18 | 1,2 | 14,5 | 173,88 | 173,77 | . I 1626, |(181203_2, 481 SN 12
05P.03 réw meliora- ;
iny 1625 Jeiowe
o Obreb nr 0009
Przepust pod Jeu:i.r;t;:t:aha'
PDJ- drogq laczacy o yina:
54 2+779,37 106 | 93 | 173,99 | 173,80 2659 181203 _2, 481 SN 12
05P.04 rowy drogo- :
e Jeiowe
Obreb nr 0009
Przepust pod Jec}nostka.
PDJ- droga faczacy esvidenciji;
55 3+163,50 | 0,6 | 12,3 | 175,06 | 174,92 2774 181203 2, 481 SN 12
05P.05 rowy drogo- :
e Jeiowe
Obreb nr 0009
Dodatkowa jezdnia DJ-06P
Przepust pod Jedocsi
PDJ- ooy lataat 2816/7, | ewidencyjna:
56 04059,35( 0,6 | 99 | 174,41 | 174,28 2817/3, |181203_2, 48.1 SN 12
06P.01 rowy drogo- >
e 2820/3 |Jetowe
Obreb nr 0009
Przepust pod je?:’ir:;i\t::jna'
57| PP 1 oisso,65 | 0,6 | 18,5 | 171,48 | 172,05 | A8V | 2970, | ygio00 481| sN12
06P.02 rowy drogo- 2971 :
e Jeiowe
Obreb nr 0009
Utwardzony teren na potrzeby utrzymania PT-1P
Praepustpod Jednostka
Wchze- PT w celu 490/1 ewidencyina;
58 PT-1P nie do 0,6 8,4 163,93 | 163,92 i 181205_5, 481 SN 12
odwodnienia 490/2 i
DJ-01aP o Nowosielec
Obreb nr 0006
Utwardzony teren na potrzeby utrzymania PT-2P
e — Jednostka
Wigcze- PT;:M‘ cefu ewidencyjna:
59 PT-2P niedo |06 | 81 | 163,56 | 163,55 a 493 181205_5, 481 SN 12
odwodnienia ;
DJ-01aP " Nowosielec
Obreb nr 0006

* — Obiekty zaprojektowano jako konstrukcje stalowe z blach falistych o wymiarach 2,48 m x 1,54
m (2,48 m x 1,79 m — wymiary konstrukcji) z wypetnieniem narzutem kamiennym. Dodatkowo zosta-
ty zaprojektowane w taki sposéb, aby zbytnio nie ingerowaly w otaczajace $rodowisko, a zarazem
nawigzywaty swojg formg do otoczenia. Projektowane przepusty beda proste, co do formy architek-
tonicznej.

Posadowienie przepustéw przewidziano jako bezposrednie na fundamencie z kruszywowym ob-
winiety geowtékning separacyjno-filtracyjng. Podtoze gruntowe nalezy doprowadzi¢ do wytrzymato-
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éci E2240MPa lub wskaznika zageszczenia 120,98 zgodnie z PN-5-02205. W przypadku nie uzyskania
wymaganego modutfu E2 lub wskaZnika zageszczenia Is, nalezy wykona¢ wzmocnienie podtoza w celu
uzyskania E2240MPa lub 1s20,98, np. poprzez wymiane gruntu , zwiekszenie szerokosci fundamentu
kruszywowego lub inng opracowang w ramach projektu technologicznego.

Wioty i wyloty przepustéw beda dociete do projektowanego pochylenia skarp nasypéw drogo-
wych. Lokalnie, zgodnie z planem sytuacyjnym zaprojektowano prefabrykowany wylot przepustu.

Umocnienie skarp w obrebie wlotéw i wylotéw (opasek) dla przepustéw PDS-1, PDS-2, PDJ-
04P.01, PDJ-04L.02 bedzie wykonane z kamienia tamanego na zaprawie cementowej.

Umocnienie skarp w obrebie wlotéw i wylotéw (opasek) pozostatych przepustow bedzie wyko-
nane z kostki brukowej betonowej gr. 6cm na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 gr. 5cm.

Szczegoly konstrukcyjne przepustow przedstawiono na rysunkach:

—Rys. 4.7.1,, Rys. 4.8.2., Rys. 4.8.3. — przepusty drogg ekspresowg PDS-1 i PDS-2;

— Rys. 4.7.2 — przepust PDJ-04P.01;

— Rys. 4.7.3. — przepust PDJ-04L.02;

— Rys. 4.8.1. — przepusty pod drogami poprzecznymi, dodatkowymi jezdniami, utwardzonym te-

renem na potrzeby utrzymania, jezdnie manewrowe MOP.

Umocnienia koryta rzeki Okolisko oraz rowéw melioracyjnych w rejonie przepustéw wg opraco-
wania branzy melioracyjnej— PW t.2.6.

W przypadku, gdy roboty budowlane prowadzone beda w gruncie nawodnionym oraz ponizej po-
ziomu wody gruntowej nalezy te roboty poprzedzi¢ osuszeniem gruntu lub obnizeniem zwierciadta
wody gruntowej poprzez zastosowanie iglofiltréw. Dopuszcza sie réwniez inne rozwiazania, ktére
zostana uzgodnione z Inzynierem Kontraktu na podstawie opracowanego przez Wykonawce projektu
technologicznego.

Roboty budowlane na rowach melioracyjnych i ciekach bedacych woda ptynacg nalezy wykonac
poprzez wykonanie bypassu. Dopuszcza sie réwniez inne rozwigzania, ktére zostang uzgodnione z
Inzynierem Kontraktu na podstawie opracowanego przez Wykonawce projektu technologicznego.

Rozwigzania projektowe w zakresie zastosowanych przepustéw s3 zgodne z uzyskanym pozwole-
niem wodno — prawnym oraz projektem budowlanym.

Zgodnie z rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usy-
tuowanie przepusty pod drogami powinny nastepujace klasy obcigzenia taborem samochodowym
wedtug PN-85/5-10030:

p—— Klasa obcigzenia taborem samochodowym
wedtug PN-85/5-10030
A S ,GP,G A
Z,L co najmniej B
D co najmniej C

4.6. Budowa przepustéw pod zjazdami

Przeznaczeniem przepustéw pod zjazdami jest przeprowadzenie pod zjazdami wéd z rowow dro-
gowych.

Pod zjazdami publicznymi i indywidualnymi zaprojektowano przepusty zelbetowe lub z tworzywa
sztucznego o $rednicy wewnetrznej $400 — 600mm. Wiloty i wyloty przepustéw wykonane zostang
jako $ciete, dostosowane do pochylenia skarp lub wykonane z prefabrykowanych elementéw beto-
nowych. Diugo$¢ catkowita przepustéw, kat i spadek podiuzny sg zmienne, zaleine od rozwigzan
sytuacyjno - wysoko$ciowych. Lokalizacje przepustéw pokazano w PZT na Rys. 2. Szczegdty konstruk-
cyjne przepustéw pokazano na Rys. nr 4.9.

4.7. Projektowane rozbiorki

W obszarze objetym inwestycja w ramach robét drogowych przewiduje sie rozbidrki:
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— Rowodw,
—~ Przepustow pod drogami i zjazdami wraz z umocnieniami,
— Ogrodzen,
— Konstrukcji wsporczych m.in. baneréw reklamowych,
— Umocnienia rowow i skarp,
— Elementéw odwodnienia,
— Konstrukgji istniejgcej nawierzchni jezdni drég i zjazddw,
— Chodnikéw,
W zwigzku z przebudowa sieci uzbrojenia terenu rozbierane bedg odcinkowo sieci:
— Elektroenergetyczne,
— Telekomunikacyjne,
— Wodociggowe,
— Gazowe,
— Kanalizacji sanitarnej i deszczowej.
W ramach przedsiewzigcia w pasie terenu wyznaczonym liniami rozgraniczajacymi przewiduje sie
wyburzenie:
— 6 budynkéw mieszkalnych
— 10 budynkéw gospodarczych
Szczegbtowy opis prac rozbiérkowych budynkéw wraz z dokumentacjg fotograficzng zamieszczo-
nowPW,t. 2.7.1.
Materiaty z rozbiorki zostang zagospodarowanie i zutylizowane przez Wykonawce robét zgodnie
z przepisami ustawy o odpadach. Projektowane do rozebrania materiaty wraz z sposobem ich zago-
spodarowania przedstawiono w tabeli ponizej.
Tabela . Wykaz materiatéw z rozbiorki wraz z sposobem zagospodarowania

1 Uwagi, co do zagospodarowania
Lp. Rodzaj materiatu z rozbiérki e D AR SRS TR
1 Destrukt z frezowania Baza materiatowa GDDKIA
Do ponownego wykorzystania na budowie. W przy-
3 Kostka brukowa betonowa padku braku mozliwosci wykorzystania na budowie
transport i utylizacja przez Wykonawce
Krustywo2 godlbudb; dainych Do ponownego v?r\_(korzyfstanla na bud_ome. w przy-
41 .. : = padku braku mozliwosci wykorzystania na budowie
warstw konstrukcji nawierzchni i poboczy ; S
transport i utylizacja przez Wykonawce
Do ponownego wykorzystania na budowie. W przy-
4.2 Chudy beton z podbudéw padku braku moizliwosci wykorzystania na budowie
transport i utylizacja przez Wykonawce
5 Plyty chodnikowe betonowe i azurowe Uzgodnienie z zarzadca drogi
6 Krawezniki betonowe Uzgodnienie z zarzadca drogi
7 Obrzeia betonowe Uzgodnienie z zarzadca drogi
8 Znaki drogowe (stupki, tarcze) Baza materiatowa GDDKiA
9 Urzadzenia bezpieczeristwa ruchu (tablica Baza materiatowa GDDKIA
prowadzaca)
10 Stupy i oprawy latarni Uzgodnienie zarzadca drogi
11 Ogrodzenia stalowe, kute, drewniane B K S Budoe. W
Stupki betonowe, prefabrykowane ozdobne, z ol a5 wy OHYS sskanlbbeon s i prz?r—
12 ceaoeh § padku braku mozliwosci wykorzystania na budowie
cegly klinkierowej ; s e
- transport i utylizacja przez Wykonawce
13 Bramy z ogrodzen
14 Przepusty i materiat z rozbidrki przepustow Utylizacja przez Wykonawce
15 Karpina, gatezie Utylizacja przez Wykonawce
16 Dtuzyce Utylizacja przez Wykonawce
17 Beton taw Do ponownego wykorzystania na budowie. W przy-
18 Schody betonowe padku braku mozliwosci wykorzystania na budowie
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19 Gruz transport i utylizacja przez Wykonawce
20 Grunt z wykopow
21 Humus
22 Inne niewymienione powyiej

* W przypadku braku miejsca na zagospodarowanie materiatéw z rozbiérek na sktadowisku ob-
wodu drogowego lub wystepowania materiatéw nienadajgcych sie do ponownego wykorzystania,
Wykonawca w wiasnym zakresie zutylizuje/zagospodaruje te materiaty z rozbidrek.

4.8. Roboty ziemne i specjalistyczne roboty geotechniczne

Towarzyszace wymagania i uwarunkowania zdeterminowaty przebieg niwelety projektowanego od-
cinka drogi S19. Dlatego tez w bilansie robét ziemnych znaczaco przewazajg nasypy. Wykopy zwigzane s3
gtéwnie z wykonaniem wzmocnien podtoza, fundamentéow obiektéw mostowych, przebudowg sieci, czy
budowa kanalizacji.

W przypadku robét ziemnych i specjalistycznych robét geotechnicznych prowadzenie robét oraz
rodzaj i iloé¢ badan odbiorczych okreslajg odpowiednie normy branzowe.

Kontroli Jakosci podlegajg wszystkie etapy robot fundamentowych. Badania kontrolne powinny
umozliwi¢ weryfikacje zatozen projektowych tj.:

- Rodzaj i stan gruntu zalegajacy w podfozu pod fundamentem,

- Rodzaj i stan gruntu na dtugosci kolumn,

- Warunki wodne (poziom ZWG; wysieki, saczenia w wykopach).
Wymagania geotechniczne przedstawiono w projekcie branzy geotechnicznej tom. 2.10.1.

Do budowy nasypéw moina wykorzysta¢ odpady zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska

z dnia 11 maja 2015 r. w sprawie odzysku odpadéw poza instalacjami
i urzgdzeniami (Dz. U. z 2015 r., poz. 796).

Pasy rozdziatu moina wypetni¢ gruntem rodzimym lub humusem na gteboko$¢ do 20cm. Tereny zie-
lone ptaskie ksztattowane w zakresie inwestycji mozna wypetni¢ gruntem rodzimym lub humusem. Prze-
widuje sie wykonanie w granicach inwestycji zbiornikéw tymczasowych odwadniajgcych na czas budowy z
zasypaniem gruntem rodzimym lub humusem przed zakoriczeniem budowy do projektowanych rzednych
terenu.

4.9. Wzmocnienia podioia

Podioze dla wiekszosci odcinka zbudowane jest z piaskow (piaski drobne i $rednie) stwarzajace ko-
rzystne warunki do posadowienia budowli. Nie mniej jednak wystepuja odcinki wymagajace wzmocnien
lub stabilizacji.

W oparciu o opracowania [4] — [7] i na podstawie przeprowadzonych obliczen zaprojektowano naste-
pujace typy wzmocnien podioza:
— Wzmocnienie wgtebne podtoza gruntowego kolumnami DSM,
— Wzmocnienie wgtebne podtoza wibroflotacja,
— Konsolidacja statyczna nasypem przecigzeniowym,
— Wymiana gruntéw stabonosnych,
— Dogeszczenie luznych piaskéw,
— Stabilizacja gruntoéw,
- Inny sposdb wzmocnien zaakceptowany przez Projektanta.
Szczegdtowy opis oraz rozwigzania w zakresie warunkéw geotechnicznych i wzmocnienr podioza do-
starcza projekt branzy geotechnicznej tom. 2.10.1.

4.10. Statecznosc¢ skarp

Na etapie projektu budowlanego przyjeto i scharakteryzowano trzy typy materiatéw, mogacych by¢
wykorzystane do budowy korpusu nasypu.

Zapewnienie statecznosci skarp wysokich nasypéw o normowym pochyleniu 1:1.5 realizowane jest
poprzez zastosowanie materiatu do budowy nasypéw o odpowiednich parametrach wytrzymatosciowych:
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- nasyp homogeniczny: grunty spoiste stabilizowane spoiwem o parametrach wytrzymatosciowych
po normowym zageszczeniu @'230°, ¢’>10kPa lub jako parametr odbiorowy ¢,290 kPa;

- nasyp homogeniczny: grunty niespoiste o parametrach wytrzymatosciowych o normowym zagesz-
czeniu @’'237°;

- nasyp warstwowy: grunty uktadane warstwowo naprzemiennie — warstwa spoista ulepszona
(@’230°, ¢’210kPa), warstwa niespoista (@'233°)

- nasyp homogeniczny: grunty niespoiste o parametrach wytrzymatosciowych o normowym
zageszczeniu @’'<37° zbrojone wktadkami zbrojeniowymi z geotkaniny poliestrowej PET o wy-
trzymatosci obliczeniowej, dtugotrwatej Paesmin=30kN/m.

Z uwagi m.in. na trudnosci z dostepnoscig materiatéw i potrzeby zastosowania innych od przed-
stawionych wyiej jest w petni dopuszczalne. Wymaga sie jednak w takim wypadku wykonania projek-
tu technologicznego wraz ze sprawdzajacymi obliczeniami statecznosci oraz uzyskanie akceptacji
projektanta.

Szczegotowy opis oraz rozwigzania w zakresie statecznosci skarp przedstawiono w projekcie
branzy geotechnicznej tom. 2.10.1.

Jako zabezpieczenie antyerozyjne skarp projektuje sie powierzchniowe umocnienie w postaci
warstwy humusu wraz z obsiewem i pielegnacja.

4.11.0dwodnienie drogi

W zwigzku z budowa drogi ekspresowej i rozbudowgq oraz przebudowa drég poprzecznych (kra-
jowej Dk19 i powiatowej oraz gminnych) istniejace na obszarze inwestycji rowy wraz z przepustami w
ich ciggu zostang w czesci zlikwidowane. Ponadto kolidujace z drogami rowy melioracyjne zostang
zlikwidowane i przetozone (wykonane poza drogg).

Wszystkie likwidowane rowy drogowe sg trawiaste. Rowy posiadaja przekrdj trapezowy o wymia-

rach: szerokos¢ dna okoto 0,4 m, gtebokos$¢ od ok. 0,5m do ok. 1,5 m i zmienny spadek dostosowany
do spadku terenu od 0,1% do 1,0%. W stanie istniejacym sg z reguty w stanie zadowalajacym. Spora-
dycznie wystepujg przepusty istniejgce w ciggu likwidowanych rowdow o srednicy do 0,6m z kregéw
betonowych z sciankami czotowymi betonowymi lub bez w stanie zadowalajgcym.
Wszystkie likwidowane rowy melioracyjne sg trawiaste. Rowy posiadajg przekréj trapezowy i opty-
wowy o wymiarach: szeroko$¢ dna okoto od 0,4m do 1,0m, gtebokos¢ do okoto 1,0m i zmienny mini-
malny spadek dostosowany do spadku terenu do 0,5%. Rowy melioracyjne sg w ztym stanie zamulo-
ne, zarosniete czesciowo niedrozne. Na rowach sporadycznie wystepujg przepusty o $rednicy do
0.6m z kregdéw betonowych z $ciankami czotowymi betonowymi lub bez w stanie ztym.

W ich miejsce w zmienionej lokalizacji zostang wykonane nowe rowy otwarte szczelne i trawia-
ste oraz kanaly zamkniete.

Dla drogi ekspresowej S19 zaprojektowano rowy szczelne optywowe o pochyleniu 1:3 lub trape-
zowe o szerokosci dna 0,40 m i pochyleniu skarp oraz przeciwskarp 1:1,5, lokalnie mogg wystepowac
zaostrzenia skarp do pochylenia 1:1 (wtedy przewiduje sie umocnienie skarp).

Dla drég poprzecznych i dodatkowych jezdni zaprojektowano rowy otwarte trawiaste trapezowe
o szerokosci dna 0,40 m i pochyleniu skarp oraz przeciwskarp 1:1,5 lub 1:2,5 w rejonie przejs¢ dla
zwierzat, lokalnie mogg wystepowac zaostrzenia skarp do pochylenia 1:1 (wtedy przewiduje sie
umocnienie skarp).

Szczegoty ksztattowania rowdw przedstawiono na rys. nr 4.10. Szczegdly odprowadzenia wéd
$ciekami naskarpowymi w tym z przykanalikdéw przedstawiono na rys. nr4.11.

Sytuacja ta dotyczy gtéwnie rowow drogowych, ale réwniez melioracyjnych. Cze$¢ rowdw dro-
gowych wraz z przepustami potozonymi w ich ciggu musi zosta¢ przebudowana ze wzgledu na posze-
rzenie jezdni i korekte niwelet drég.

Rowy drogowe zaprojektowano w taki sposéb, aby moiliwe byto przejecie sptywéw powierzch-
niowych réwniez z terendw przylegtych ciazacych do ich zlewni.

Przyjety dla drog system odwodnienia polega na tym, ze odcinkowo w miejscach stosowania
sciekéw prefabrykowanych przy krawedzi jezdni lub u podnéia skarpy wody opadowe i roztopowe z
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jezdni drég odprowadzane bedg za posrednictwem przykanalikow i wylotéw sciekéw prefabrykowa-
nych betonowych do rowéw szczelnych (dla jezdni $19) i nieszczelnych (dla pozostatych drég).

Napetnienie rowdéw sprawdzono dla najbardziej niekorzystnego przypadku w miejscu wylotu do
zbiornika ZB-11 i wyniki obliczen zestawiono w tabeli ponizej:

Tabela. Sprawdzenie napetnienia rowéw

Dopuszczalna
. Sa wartosc
s AL . Wielkoéc
Lokalizacja rowu z Minimalna .. | Pochylenie przeptywu w
; ,. | Szerokos¢ , . splywu w .
maksymalnym Numery wylotéw | gltebokos¢ $rednie ; rowie dla
rowu rowie i 12 ;
przeptywem rowu rowu minimalnej
Qz g 1
gtebokosci
Qr
[m] [m] [%] [m3/s] [m3/s]
Réw budowany
szczelny przy zbior-
niku 7B-11 km Wyl32 0,80 0,40 0,2 0,326 0,448
422+875

Warunek spetniony gdy Qz<Qr

W zataczniku B.4 zataczono szczegdtowe obliczenia. Wszystkie rowy wzdiuz drogi ekspresowej majg
gleboko$¢ nie mniejsza niz 0,8m. Na rowach na zewnatrz dodatkowych jezdni wielkosci sptywéw s
znacznie mniejsze i te rowy majg gtebokos¢ minimalng 0,5m.

Wody z rowdw przydroznych oraz kanalizacji deszczowej, odprowadzane beda do zbiornikéw re-
tencyjno - odparowujgcych szczelnych, a nadmiar przelewem i wylotami kanatowymi do: Starego
Kanatu, rzeki Barcéwka, rzeki Okolisko oraz rowéw melioracyjnych, po wczesniejszym ich przejeciu w
studniach wpadowych i oczyszczeniu na ukfadach oczyszczania.

Osady zgromadzone w urzgdzeniach stuzgcych do oczyszczania wod opadowo-roztopowych usu-
wane beda systematycznie z wykorzystaniem specjalistycznego sprzetu i przez jednostki posiadajgce
wymagane pozwolenia na prowadzenie tego typu dziatalnosci.

Na projektowanych kanatach odprowadzajacych oczyszczone wody opadowe i roztopowe do od-
biornikéw zaprojektowano wyloty kanalizacyjne oznaczone ,, Wyl ....” w wersji prefabrykowanej, ktére
oznaczono w PZT na Rys. 2. Kanatowe odwodnienie drogi wraz z zbiornikami przedstawione jest w
tomiet 2.3.1.

Wykonanie wylotéw z uktadu $ciekdw skarpowych do ciekéw rowow otwartych, jako urzadzer
wodnych, wzdiuz projektowanych drég poprzecznych do drogi ekspresowej S19 przedstawiono w
ponizszej tabeli. Wyloty te wykonywane bedg z dodatkowych jezdni (drogi klasy D) o matym nateze-
niu ruchu okoto 200 poj/dobe.

Wylot w postaci korytka otwartego o szerokosci 0,3m

Scieki skarpowe zostang wykonane z elementéw prefabrykowanych typu trapezowego utozonych
na podsypce cementowo-piaskowej o zmiennej grubosci. Rowy otwarte i cieki w poblizu wylotéw ze
sciekow skarpowych bedg umocnione:

e Wyloty do rzeki Okolisko: nalezy umocnié na dtugosci co najmniej 5Sm powyzej i 5m poni-
zej osi wylotu. W dnie ciekéw zastosowano narzut kamienny o gr. 30 cm (kamieri tama-
ny, frakcja 100-300 mm), natomiast na skarpach narzut kamienny o gr. 20 cm w ptotkach
faszynowych (kamieri tamany, frakcja 63-130 cm).

e Umocnienia przy wylotach do rowdw drogowych: dno i skarpy brzegu na dtugosci, co
najmniej 1,5m powyzej i 1,5m ponizej osi wylotu nalezy umocnié¢ ptytami chodnikowymi
utozonymi na podsypce piaskowo - cementowej o gr. 10cm —wg rys 4.11.
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4.12. Oswietlenie drogowe

Zaprojektowane oswietlenie drogowe opisane jest w projekcie branzy elektrycznej tom nr 2.4.4.

4.13. Skrzyzowania i uktad komunikacyjny

Projektowany odcinek drogi ekspresowej objety zamierzeniem budowlanym przebiegaé
bedzie w nowym $ladzie, przez tereny gtdwnie niezurbanizowane. Wzdtuz projektowanego
odcinka drogi ekspresowej przewidziano potaczenia przecinanego istniejgcego uktadu dro-
gowego za pomocg bezkolizyjnych skrzyzowan wielopoziomowych.

W celu obstugi terenow i dziatek przylegajacych do pasa drogowego zaprojektowano
uktad dodatkowych jezdni, petnigcych funkcje drég dojazdowych z ktérych zaprojektowano
zjazdy na przylegte dziatki nie majgce potaczenia z innymi drogami.

Istniejgcy ukfad komunikacyjny w wyniku budowy drogi ekspresowej S19 ulegnie zmianie na
odcinku istniejgcej drogi krajowej nr 19. Powyiszy odcinek drogi zostanie zastgpiony droga ekspre-
sowq. Na pozostatych odcinkach ukfad komunikacyjny nie ulegnie znaczacej zmianie.

Droga ekspresowa bedzie potgczona z istniejacg droga krajowa nr 19 za pomocg weztéw dro-
gowych realizowanych w ramach odrebnych opracowan na sasiednich odcinkach:

e Wezet Nisko — Potudnia w km 417+950
o Wezet Podgérze w km 431+183.

Drogi poprzeczne, ktére przecina projektowana droga ekspresowa bedg rozbudowane. Sposéb
skomunikowania z innymi drogami zostanie odtworzony.

Powigzanie drogi z innymi drogami publicznymi pokazano na Rys. 1. Orientacja oraz na Rys. 2
Plan sytuacyjny.

Drogi krzyzujace sie z projektowang droga ekspresowg oraz przylegte i sposéb powiazania przed-
stawiono w ponizszej tabeli.

km orienta-
Droga dr::linevk:::'e- Sposéb powigzania Kategoria
sowej
4174950
Droga krajowa nr 19 (odcinek Wezet Drogowy Krajowa
sgsiedni 519)
Dodatkowa jezdnia DJ-01a 421+797 Dwu-poziomowo Dojazdowa
Droga! ST s 1.024.6 2R 4234726 Dwu-poziomowo Gminna
Koriczyce — Maziarnia
Droga krajowa nr 19 425+564 Dwu-poziomowo Krajowa
Droga gminna nr 102300R 426+072 Dwu-poziomowo Gminna
Droga gminna nr 102301R 429+025 Dwu-poziomowo Gminna
4314183
Droga wojewoddzka nr 861 (odcinek Wezet Drogowy Wojewddzka
sgsiedni 519)
Jezdnie dodatkowe Wadips drog.i ol B " drogowyn-'t
ekspresowej drogi ekspresowej

W ramach projektu zaktada sie realizacje nizej wymienionych skrzyzowari. Skrzyzowania te za-
pewniajg przejezdnos¢ opisanym w tabeli ponizej rodzajom pojazdéw we wszystkich relacjach.
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Tabela . Zestawienie weztow i skrzyzowar
Oznaczenie Typ
Lp. Drogi krzyzowane i i Uwagi
Lokalizacja whrryiowsnis
Skrzyzowanie SK-1 Zapewniona przejezdnos¢
1. Droga krajowa nr 19 (stary przebieg)/ Skrzyzowanie zwykle - $mieciarka dwuosiowa
Droga gminna nr 102463R Korczyce - Maziarnia (diugosé catkowita Lc=9,0m)
Skrzyiowanie SK-2 Zapewniona przejezdnosé
2. Droga krajowa nr 19 (stary przebieg)/ Skrzyzowanie zwykte - Smieciarka dwuosiowa
Droga powiatowa nr 1077R (ditugo$é catkowita Lc=9,0m)
Wezet Nisko Potudnie w km 417+950 .
Wezet objety odrebnym opraco-
3. Droga ekspresowa 519 / Wezet drogowy . S 4
A waniem sasiedniego odcinka 519
Droga krajowa nr 19
Wezet Podgorze w km 431+138 :
4. Droga ekspresowa S19 / Wezet drogowy Wez.e : ObJQFV o_d rebnym Opraco-
= waniem sasiedniego odcinka 519
Droga wojewdédzka nr 861

Po zrealizowaniu projektowanej inwestycji nastapia zmiany w uktadzie komunikacyjnym, ktére
wynikajg z budowy weziéw drogowych na sasiednich odcinkach drogi ekspresowej $19. W ramach
przedmiotowego odcinka zmiany w ukfadzie komunikacyjnych polegaé bedg na:

— Skrzyzowanie SK-1: droga krajowa nr 19 (relacja nadrzedna) i droga gminna Koriczyce —
Maziarnia (relacja podrzedna) zostanie rozbudowane. Rozbudowa polegaé bedzie na za-
stosowaniu normatywnych wyokragler: krawedzi jezdni oraz budowie chodnika.

— Skrzyzowanie SK-2: droga krajowa nr 19 (relacja nadrzedna) i drogi powiatowa nr 1077R
(relacja podrzedna) zostanie rozbudowane. Rozbudowa polegac bedzie na zastosowaniu
normatywnych wyokraglei krawedzi jezdni oraz budowie chodnika str. L i $ciezki rowero-

wej i chodnika str. P.

Na odcinku budowy drogi ekspresowej S19 teren przylegty bedzie potaczony za posrednictwem
zjazdéw publicznych i indywidualnych z dodatkowymi jezdniami, ktére bedq potaczone z innymi dro-
gami publicznymi.

Na Rys. 6 przedstawiono plany warstwicowe przedstawiajace uksztattowanie pionowe drég na
skrzyzowaniach.

4.14. Chodniki

Zaprojektowano budowe nowych i przebudowe istniejacych chodnikéw. Chodniki zlokalizowane
przy krawedzi jezdni drogi bedg miaty szerokos$¢ 1,50m + 0,5m opaski skrajni. Chodniki zlokalizowane
przy $ciezce rowerowe bedg miaty szerokos¢ uzytkowg 1,50m. Chodniki bedg miaty nawierzchnig z
kostki betonowej fazowanej. Chodniki obramowane bedg kraweinikiem betonowym 20x30 c¢cm na
tawie betonowej oraz obrzezem betonowym 20x6 cm na fawie betonowej. Na chodnikach w strefie
przejé¢ dla pieszych oraz zjazdéw zaprojektowano obnizenia. W tabeli ponizej zestawiono budowane
i przebudowywane chodniki.

Tabela. Lokalizacja budowanych i przebudowywanych chodnikéw

£ | szerokosé
L.p. Droga Lokalizacja - km [
& [m]
Chodniki przebudowywane
1 progagminng | 0+010,73 - 0+012,50 P 1,5
Koriczyce - Maziarnia
Chodniki budowane
2 | Drogagminna | 0+01250-0+029,18 | P | 20
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Koriczyce - Maziarnia 0+002,57 - 0+029,38 L 2,0
0+038,52 - 0+362,88 L 2,0
0+376,48 — 0+455,00 L 2,0
3 Droga powiatowa 0+004,00 - 0+021,76 L 2,0
nr 1077R 0+004,00 - 0+021,76 P 2,0
4 Draes knajowa 0+052,30-14576,50 | L 15
nr 19
b i 0+000,75 — 0+054,06 L 2,0
5 ;‘r"izggg;a 0+064,60 — 0+310,58 L 2,0
0+319,47 - 0+463,94 L 2,0
6 Droga gminna 0+028,05 — 0+350,94 L 2,0
nr 102301R 0+362,51 -0+399,00 L 2,0
MOP Podeé 0+276,18 - 0+321,35 P 2,0
7 Jezdnia mgmg;\:rz:wa (134235 0:560,83 : 50
ard 0+366,43 - 0+397,98 L 2,0
0+637,61 — 0+668,91 P 2,0
MOP Podgérze
8 Jezdnia manewrowa 0+004,50 - 0+134,50 L 2,0
nr2
MOP Podgoérze 0+004,50 - 0+012,50 P 2,0
9 | dexdais ':f;'ewmwa 0+004,50 - 0+041,50 L 2,0
MOP Podgérze
10 P 0+000,00 - 0+130,00 - 1,5
MOP Podgérze
11 Chodnik nr 2 0+000,00 - 0+015,00 - 1,5
MOP Podgérze
12 Chodnik nr 3 0+000,00 - 0+020,00 - 15
MOP Jei 0+269,64 - 0+313,63 P 2,0
13 Jezdnia maer?e)w:3 wa A Lo Ui 1 2 24
s e 0+383,15 — 0+414,90 L 2,0
0+616,23 - 0+647,53 P 2,0
MOP Jeiowe
14 Jezdnia manewrowa 0+004,52 - 0+099,07 L 2,0
nr2
MOP Jezowe 0+004,50 - 0+011,30 P 2,0
15 Jezdnia manewrowa
- 0+004,50 - 0+041,50 L 2,0
MOP Jezowe
16 Chodnik nr 1 0+000,00 - 0+131,18 - 1.5
MOP Jezowe
17 Chadriki s 0+000,00 - 0+021,80 - 15
MOP Jezowe
18 Chodnik nr2 0+000,00 - 0+013,72 - 1,5

Lokalizacje chodnikéw pokazano na Rys. 2. Plan sytuacyjny.
Szczegoty ksztattowania chodnikéw wraz z obnizeniami w strefie przejé¢ dla pieszych przedsta-

wiono na Rys. nr 4.5.1.

4.15. Sciezki rowerowe

Zaprojektowano budowe nowej $ciezki rowerowej wzdtuz drogi krajowej nr 19. Sciezka rowero-
wa zlokalizowana przy krawedzi jezdni drogi bedzie miata szeroko$¢ uzytkowa 2,0 + opaski skrajni.
Sciezka rowerowa bedzie miata nawierzchnie z kostki betonowej niefazowanej. Obramowana bedzie
kraweznikiem betonowym 20x30 cm na tawie betonowej oraz obrzezem betonowym 20x6 cm na
tawie betonowej. Na écieice rowerowej w strefie przej$¢ dla pieszych oraz zjazdéw zaprojektowano

obnizenia. W tabeli ponizej zestawiono budowanej $ciezki rowerowej.
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Tabela. Lokalizacja budowanej Sciezki rowerowej
2 Szerokosc
L.p. Droga Lokalizacja — km o
& [m]
Droga powiatowa _
1 AT 0+004,00 — 0+017,76 L 2,0
2 D"’gsrk{g’”a 0+052,30 - 1+573,19 L 2,0

Lokalizacje cieiki rowerowej wzdtuz drogi krajowej nr 19 pokazano na Rys. 2. Plan sytuacyjny.
Szczegoty ksztattowania chodnikéw wraz z obnizeniami w strefie przejs¢ dla pieszych przedsta-
wiono na Rys. nr4.5.1.

4.16. Branza konstrukcyjna

4.16.1. Rozbiorki obiektow budowlanych

W ramach przedsiewziecia w pasie terenu wyznaczonym liniami rozgraniczajacymi przewiduje sig

wyburzenie:
— 6 budynkéw mieszkalnych
— 10 budynkéw gospodarczych

Szczegbtowy opis prac rozbiérkowych wraz z dokumentacjg fotograficzng zamieszczono w tomie
PW 2.7.1.

Ponadto przewiduje sie rozbiérki elementéw drég, rowéw, przepustéw, obiektéw mostowych,
odcinkéw sieci elektroenergetycznych, telekomunikacyjnych, wodociggowych, gazowych, kanalizacji
sanitarnej i deszczowej, o$wietlenia drogi opisanych w projektach architektoniczno — budowlanych
poszczegblnych branz.

4.16.2. Budowa budynkdw sanitariatow

W ramach przedsiewziecia w pasie terenu wyznaczonym liniami rozgraniczajacymi zaprojekto-
wano budowe budynkéw sanitariatéw znajdujacych sie na terenie MOP Podgorze i MOP Jezowe.
Szczegoty lokalizacji oraz rozwigzan projektowych budynkdéw sanitariatéw w PW (tom 2.7.2).

4.16.3. Krzyze i kapliczki

W zakresie inwestycji lub w terenie przylegtym do niej znajduja sie kapliczki i krzyze przydrozne. Z
4 zinwentaryzowanych obiektéw do przetozenia przewidziano jeden oznaczony K.4.
Zestawienie krzyzy i kapliczek przedstawiono w poniiszej tabeli.

Miejscowosc Gmina Okreslenie Charakter KM Rodzaj ochrony Lekalizaia
drogi 5-19 na rys. nr
Brak potrzeby, znajdu-
Kiiis ) g : -
Nowosielec | Nisko K. 1. PR | ociggp | Jeslewsasledztwie | o a0
droiny inwestycji poza zakre-
sem robot
Brak potrzeby, znajdu-
Kapli N " i
Nowosielec | Nisko K. 2. NI | yoospag | ESEWSRSIEOIWR | oo g
droina inwestycji poza zakre-
sem robot
Nowosielec | Nisko K. 3. KiZy2pray- | 451,155 | Brakpotrzeby, znajdu- | g 55
droiny je sie w sgsiedztwie
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inwestycji poza zakre-
sem robat
Jezowe Jlezowe K.4. KEZyz p =y 425+470 Przeniesienie Rys.nr 2.8
droiny

Miejsce przeniesienia krzyza wprowadzono na planie sytuacyjnym na rys. nr okre$lonym w tabe-
li powyzej.

4.17. Budowle i urzadzenia budowlane zwigzane z ochrong srodowiska

Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania przedsiewziecia, ze
szczeg6lnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw natu-
ralnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terendw sasiednich okre$lono w projekcie bu-
dowlanym pkt. 11 PZT.

Wymagane budowle i urzadzenia wymagane dla ochrony $rodowiska okreslone sa w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach pkt 1.3.

Przed rozpoczeciem zasadniczych rob6t drogowych oraz po ich zakoriczeniu wykonana bedzie
inwentaryzacja stanu technicznego wszystkich budynkéw znajdujgcych sie w przewidywanej strefie
wplywow drgari dynamicznych (w odlegtosci mniejszej niz 30 m od osi jezdni). Inwentaryzacja ta po-
stuzy do dobrania rozwigzan chronigcych sasiadujace z drogg obiekty budowlane narazone na drgania
zaréwno podczas realizacji, jak i uzytkowania drogi oraz do udokumentowania ewentualnego wptywu
prac na stan techniczny tych budynkéw. W przypadku wystgpienia takiej potrzeby wynikajacej z in-
wentaryzacji zostang wykonane rozwigzania chronigce sgsiadujgce z drogg obiekty budowlane nara-
Zone na drgania.

4.17.1. Ochrona akustyczna
Zaprojektowano elementy zapewniajacych ochrone akustyczng w postaci ekranu akustycznego
wykonanego w postaci watu ziemnego o H=3,0m w km 423+540,20 — 423+720,20.
Szczegbtowe rozwigzania ekranu akustycznego opisano w branzy ochrona érodowiska tom 2.8.1
PW i pokazano na Rys. 2.

4.17.2. Ochrona antyolsnieniowa
Na ditugosci drogi objetej budowg drogi ekspresowej S19 zaprojektowano ekrany
antyol$nieniowe przy przejsciach dla duzych i $rednich zwierzat. Szczegétowe zestawienie
podstawowych parametréw technicznych dla ekranéw przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela Zestawienie ekranéw antyol$nieniowych i ich podstawowe parametry techniczne
Wysokosé
Strona | Diugos¢ | od poziomu
LR iplawa K drogi | catkowita | jezdni drogi
[H]
5 2 : > [m] [m]
419+411,33 -
1 EA-1L 419+512,14 L 100,0 3,0
419+411,71 -
2 EA-1P 419+510,98 P 100,0 3,0
421+750,69 -
3 EA-2L 421+849,80 L 100,0 3,0
421+749,73 -
4 EA-2P 421+850,65 P 100,0 3,0
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oo | oo | [ [ w

6 | EA4 4:::?:;5;:8' . 156,4 3,0

7 | EAsL 4:;:5;16&?80— L 100,0 3,0

8 | EA-sP 4;;:2&?30' p 100,0 3,0

9 | EA-6L 4;;5;'31136?: 1 L 100,0 3,0

10 | EA6P 4:;;:;}(_)’5,9:9_ P 100,0 3,0

11 | EA7 4526;75;5?: = : 161,8 3,0

12 | EA8 4326::;;: i ; 162,5 3,0

W zwiazku z wystgpieniem tukéw poziomych i pionowych, mozliwa jest zmiana kilometraza i
dtugosci ww. ekrandéw o +1,5m dla kazdego z kilometrazy.
Szczegbtowe rozwigzania ekrandéw antyolénieniowych przedstawione sa w projekcie braniy
mostowej tomy nr 2.2.

4.17.3. Oczyszczanie wod opadowych i roztopowych
Czeiciowe oczyszczenie wéd bedzie miato miejsce w osadnikach wpustéw ulicznych. Gtéwne
podczyszczanie bedzie natomiast odbywato sie w uktadach oczyszczania zaprojektowanych przed
wylotami do odbiornikéw — separator i osadnik. Rozwigzania odwodnienia i podczyszczania przed-
stawione sg w projekcie branzy sanitarnej tom nr 2.3.1 PW.

4.17.4. Ogrodzenia drogi

W celu unikniecia wtargniecia zwierzat na jezdnie, zaprojektowano na catej dtugosci S-19
system statych ogrodzern ochronnych. Ogrodzenie drogi ekspresowej po obu stronach
zaprojektowano miedzy jezdnig drogi ekspresowej, a dodatkowymi jezdniami z siatki
drucianej na metalowych stupkach o wysokosci 2,5m nad powierzchnig terenu, o nastepuja-
cych parametrach:

— od gtebokosci 50 cm p.p.t. do poziomu terenu - wielkos¢ oczek siatki ok. 10 x 15 cm,
— od poziomu terenu do wysokosci 120 cm - wielkos¢ oczek siatki ok. 5 x 15 cm,
— od wysokosci 120 cm do 250 cm - wielkosé oczek siatki ok. 15 x 15 cm.

Dodatkowo zastosowac na catej diugosci ogrodzenia ogrodzenie ochronne dla ptazéw:

— od gtebokosci 30 cm p.p.t. do wysokosci 60 cm n.p.t. - siatka metalowa o wielkosci oczek
nie wiekszych niz 0,5 cm z odgietg gérna krawedzig na zewnatrz grodzonego terenu na 5-
10 cm, pod katem 45-90°; siatka powinna by¢ szczelnie przymocowana do ogrodzenia.

Ogrodzenie drogi zaprojektowano w taki sposdb, aby naprowadzato zwierzeta na przejécie oraz
taczyto sie z nimi w sposéb ptynny i uniemozliwiajacy przedostanie sie zwierzat na pas drogowy.

W celu unikniecia wtargniecia zwierzat matych (w szczegdlnosci ptazéw i gadéw) na jezdnig, za-
projektowano system statych ogrodzeri herpetologicznych. Na czas prowadzenia rob6t wykonane
zostang odcinkowo tymczasowe ogrodzenia ochronne dla ptazow.

Na catej diugoséci ogrodzenia zaprojektowano ogrodzenie ptotki naprowadzajgce zwierzeta z ww.
siatki metalowej (o oczkach nie wiekszych niz 0,5 x 0,5 cm), o wysokosci nie mniejszej niz 0,6 m od
poziomu terenu. Siatka o takich oczkach bedzie wkopana w ziemie na gleboko$¢ min. 30 cm. W gor-
nej czesci na tych odcinkach zostanie wykonana tzw. przewieszka tj. gérna czes¢ konstrukcji bedzie
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wygieta w kierunku przeciwnym niz jezdnia (na szerokosci okoto 5-10 cm), pod katem 45-90°, a ze-
wnetrzne korice systemdw z przewieszka (nie naprowadzajgce do przejsé) zostang uformowane w
ksztaicie litery ,U" powodujgc zmiane kierunku ruchu zwierzat. Konstrukcje naprowadzajace bedg
taczyc¢ sie z czotami przepustéw w sposéb ptynny i uniemozliwiajacy przedostanie sie zwierzat na pas
ruchu. W ogrodzeniach przewidziano furtki i bramy.
Lokalizacje ogrodzenia drogi oraz ptotkéw naprowadzajacych pokazano w czesci rysunkowej PZT.
Szczegblowe rozwigzania ogrodzenia drogi i plotkéw naprowadzajacych przedstawiono na Rys. 4.12.

4.17.5. Ogrodzenia zbiornikow

Dla zaprojektowanych zbiornikéw retencyjnych nalezy wykonaé ogrodzenie o wysokosci 1,2m od
strony drogi ekspresowej (utwardzenia terenu na potrzeby utrzymania). Ogrodzenie zbiornikéw za-
projektowano z siatki drucianej na metalowych stupkach o wysokosci 1,2m nad powierzchnig terenu,
o wielkos¢ oczek siatki wynosi¢ ma 15x15cm. Konstrukcja ogrodzenia o wysokosci 1,2m winna faczyé
sie z ogrodzeniem zewnetrznym w sposéb ptynny i uniemozliwiajgcy przedostanie sie do zbiornika. W
ogrodzeniu przewidziano furtki i bramy.

Od strony zewnetrznej zbiornika, ogrodzenie nalezy wykona¢ zgodnie z pkt. 4.17.4.

Lokalizacje ogrodzenia zbiornikdw pokazano w czesci rysunkowej PZT. Szczegétowe rozwiazania
ogrodzenia drogi i ptotkéw naprowadzajgcych przedstawiono na Rys. 4.13.

4.18. Kanat technologiczny

W ciggu budowanej drogi, na catym odcinku objetym opracowaniem, dla potrzeb Zarzadcy drogi
oraz dla Operatoréw telekomunikacyjnych, przewidziano budowe kanatu technologicznego.

Kanat technologiczny nalezy uktfada¢ na gtebokosci nie mniejszej niz 1 m pod powierzchnig gruntu
liczagc od gornego obrysu rur.

W sytuacji przejscia kanatem technologicznym pod drogami wymagana jest taka minimalna gte-
bokos¢ ich posadowienia, aby gérna powierzchnia rury ochronnej znajdowata sie minimum 0, 50 m
pod warstwg konstrukcyjng drogi, lecz jednocze$nie nie mniej niz 1,2 m ponizej projektowanej doce-
lowej niwelety jezdni.

Na ciggu projektowanego kanatu technologicznego nalezy budowac studnie kablowe typu SKR-2.

Szczeg6ty dotyczace budowy kanatu technologicznego oraz przebudowy urzadzen telekomunika-
cyjnych min. wyposazenia stanowisk stupowych, rodzaju zastosowanych kabli, iloci otworéw kanali-
zacji kablowej i kanatu technologicznego zostang podane w zatgczonych do projektu wykonawczego
zestawieniach montazowych i schematach ideowych. Miejsca wystepowania kolizji, zakres przebu-
dowy istniejacych sieci telekomunikacyjnej oraz projektowany kanat technologiczny zostaty wskazane
w czesci rysunkowej oraz szczegétowo opisano w tomie 2.5.2 PW.

4.19. Organizacja podczas robot

Dla nowobudowanego odcinka drogi ekspresowej $19 przewiduje sie prowadzenie robét w projek-
towanym pasie drogowych. Transport materiatéw budowalnych w obrebie budowy bedzie odbywat
sie w $ladzie projektowanych dodatkowych jezdni oraz po drogach technologicznych.

Na istniejacych odcinkach drég przewiduje sie prowadzenie robét pod ruchem potéwkami jezdni z
lokalnymi poszerzeniami paséw ruchu ptytami drogowymi. Podczas realizacji nalezy wybra¢ tak stro-
ny drogi, po ktérych roboty prowadzone bedg w pierwszej kolejnosci i dtugoéci odcinkéw robét, aby
uzyska¢ wymagang tymczasowa minimalng szerokos¢ pasa ruchu 3,0m + skrajnia 0,5m. Na niektérych
odcinkach drogi niezbedne bedzie utozenie na poboczu nawierzchni tymczasowych z ptyt drogowych
na odpowiednio przygotowanym podtfozu i podbudowie.
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5. Ukiad konstrukcyiny

5.1. Kategoria ruchu, prognoza ruchu

Przy obliczaniu kategorii ruchu korzystano z analizy i prognozy ruchu opracowanej dla potrzeb ni-
niejszego projektu [8). Kategorie ruchu policzono w wariancie inwestycyjnym dla planowanej inwe-
stycji dla roku 2052. Obliczenia kategorii ruchu zatgczono w czesci B.2.

W tabeli ponizej zestawiono kategorie obcigzania ruchem drog.

Lokalizacja Oznaczemf‘ Kat.e g.on_a Rodzaj nawierzchni Uwagi
konstrukgji obcigzenia
Droga ekspresowa 5-19 KD1 KR7 Bitumiczna
KD2.1
Droga krajowa nr 19 lub KR5 Bitumiczna
KD2.2
; KD3.1
Plog EREne P b KkR2 Bitumiczna
KD.3.2
Droga gminna KD3.1
Koriczyce — Maziarnia lub KR2 Bitumiczna
(Gmina Nisko) KD.3.2
= KD3.1
Drog-’; ngr:::?er;roi’tl?BmR lub KR2 Bitumiczna
KD.3.2
. KD3.1
Drog? Ggr:‘ilr‘i?ﬁe:rojv?}gom lub KR2 Bitumiczna
KD.3.2
KD4.1 KR1 Bitumiczna
KD4.2 KR1 Bitumiczna
Dodatkowe jezdnie ) Nawierzchnia z kruszywa
KD4.3 KR1 Kruszywo lokalnie w rejonie przejs¢
dla zwierzat
MOP - jezdnie manewrowe, prze-
jazd dla pojazdéw do stanowiska KM1 KR3 Bitumiczna
wazenia
MOP - stanowiska postojowe dla
samochoddéw osobowych kM1 s
i samochodéw osob niepetno- e e i
Km1i.2
sprawnych
: y Kmil.1
MOP - stanc:or\:\i.r:;ll;a:3 jol:)siugl tech- lub KR3 Bttt
KM1.2
MOP — stanowiska postojowe dla KMl .
pojazdéw ITD i Policji L WA Rkl
KM1.2
MOP — stanowiska postojowe dla i Lo AT,
samochoddw ciezarowych b e Elttenicana
Km2.2
. . KM2.1
MOP - stan:‘::::rz‘?vsto;owe dla kib KRS R
KM2.2
. KM2.1
MoR= stan;;v;;l;a podwage lub KRS Bitumiczna
KM2.2
MOP - stanowiska postojowe dla Beton cementowy —
pojazdéw przewoigcych materialy KM3 KRS dyblowany i ko-
niebezpieczne twiony
Nawierzchnia z kruszywa
Utwardzenia terenu na potrzeby KPT KR1 Utwardzona ulep- lokalnie w rejonie przejsé
utrzymania szona dla zwierzat bez po-
wierzchniowego
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* - ruch bardzo lekki do 4 pojazdéw poréwnawczych o nacisku 80kN/o$/24h

5.2. Warunki gruntowo — wodne

Na podstawie dany zawartych w dokumentacji geologiczno - inzynierskiej [4] — [7] oraz projektu
geotechnicznego tomu 3 dokonano oceny wysadzinowoéci gruntu podtoza, przyjeto warunki wodne i
grupe nosnosci podtoia.

CONSULTING KONSULTING
utrwalenia
Chodniki KCH RO Kostka betonowa Fazowana
- ruch
bardzo
Sciezki rowerowe KSR lekki* Kostka betonowa Niefazowana
KZPB KR1 Bitumiczna
Zjazdy publiczne KZPKB - Kostka betonowa
KZPKR - Kruszywo
vk indhewidtiatiie KZIKB - Kostka betonowa
IAREY A KZIKR - Kruszywo

Okreslenie warunkéw gruntowo - wodnych i ustalenie grupy nosnosci podtoia

Warunki wodne Warunki gruntowe
Grupa
nosnosci
- podioza w | Wynikowa
@ oo s zaleinoici | Grupa Odcinki
KM o IWG ZWG od .
; Rodzaj od wa- noénosci | jednorodn
£ | (ponizej spodu W | Warunki N Warunki Grupa gruntu =
3] : gruntu runkéw podioza
o | poziomu | konstrukcji
terenu) | nawierzchni s
wodnych
[-] [a/b) [m] [m] [m] -] [m] [-] [-] [-] [l [- [-]
DROGA EKSPRESOWA 519 w KM 419+150-430+300
419+125 a 02 10,4 10,8 | dobre Ps | niewysadzinowe | Gl !
|
419+225 a 0,7 9,1 9,0 dobre Ps | niewysadzinowe G1
419+340 a 0,8 7,0 6,8 dobre Pd | niewysadzinowe Gl
419+450 a 0,6 51 5.1 dobre Ps niewysadzinowe Gl
419+475 2 0,6 4,7 4,7 dobre Ps niewysadzinowe G1
4194575 a 0,9 3,2 2,9 dobre Ps | niewysadzinowe G1
419+675 a 1,4 2,1 1,3 dobre Ps niewysadzinowe G1
419+775 a 1,7 1,6 0,5 | przecietne Ps niewysadzinowe Gl
419+890 a 1.7 19 0,8 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
420+100 a 14 2,5 1,7 dobre ; Pd | niewysadzinowe Gl G1
420+200 a 17 2,8 1,7 dnbre | pd niewysadzinowe Gi
420+310 a 1,2 2,9 2,3 dobre Pd [ niewysadzinowe G1
420+420 a 1,5 3,7 2,8 dobre Pd [ niewysadzinowe G1
420+525 a 1,4 39 3,1 dobre Pd niewysadzinowe G1
420+625 a 1,5 3,8 29 dobre Pd | niewysadzinowe Gl
4204735 a 15 3,6 2.7 dobre Ps | niewysadzinowe Gl
420+840 a 1,4 31 2,3 dobre Ps | niewysadzinowe G1
420+925 a 1,6 3,0 2,0 dobre Ps | niewysadzinowe G1
421+010 a 1,2 2,4 1,8 dobre Pd | niewysadzinowe Gl
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4214090 a 1,0 1,9 1,5 |przecietne| Pd | niewysadzinowe
421+175 a 13 1,5 0,8 | przecietne| Pd | niewysadzinowe
421+275 a 1,8 15 0,3 | przecietne | Pd niewysadzinowe
4214375 a 2,0 2,1 0,7 | przecietne Pd niewysadzinowe
4214475 a 23 33 1,6 dobre Pd | niewysadzinowe
4214575 a 1,2 4,2 3,6 dobre Pd | niewysadzinowe
4214660 a 1,6 5,8 4,8 dobre Pd | niewysadzinowe
4214755 a 2,4 47 59 dobre Pd | niewysadzinowe
421+800 a 1,5 7.3 6,4 dobre Pd | niewysadzinowe
421+850 a 1,6 7.4 6,4 dobre Pd | niewysadzinowe
421+940 a 1.5 7.4 6,5 dobre Pd | niewysadzinowe
422+025 a 1,5 6,3 54 dobre Pd | niewysadzinowe
4224125 a 1,5 4,7 3,8 dobre Pd | niewysadzinowe
4224225 a 1,6 3,6 26 dobre Pd | niewysadzinowe
4224320 a 1,8 3,4 2.2 dobre Pd | niewysadzinowe
422+410 a 1,8 1.5 0,3 | przecietne | Pd niewysadzinowe
422+510 a 14 1,2 0,4 | przecietne| Pd niewysadzinowe
422+600 a 1,8 1,8 0,6 | przecietne Ps niewysadzinowe
422+700 a 14 3,2 24 dobre Pd niewysadzinowe
422+800 a 0,9 4,3 4,0 dobre Pd | niewysadzinowe
4224910 a 1,4 4,9 4,2 dobre Pd | niewysadzinowe
423+010 a 1,8 4,6 34 dobre Pd | niewysadzinowe
423+125 F T 2,9 1,8 | dobre Pd | niewysadzinowe
423+225 a 19 1,8 0,5 |przecietne | Pd | niewysadzinowe
4234325 | a 2,3 18 |02 |przecietne L Pd | niewysadzinowe
423+440 a 19 1,8 0,5 | przecietne Pd | niewysadzinowe
4234545 a 14 21 1,3 dobre Pd | niewysadzinowe
423+635 a 1,7 1.9 0,8 | przecietne Pd niewysadzinowe
423+825 a 1,4 1.1 0,3 lprzeciqtne | Pd niewysadzinowe
423+925 a 1,4 0,9 0,1 zte Pd | niewysadzinowe
424+000 a 1,4 0,9 0,1 zfe' Pd | niewysadzinowe
424+115 a 13 19 1,2 Pd | niewysadzinowe
424+200 a 1.3 3,2 ; 2.5 Pd | niewysadzinowe
4244290 a 2,1 53 : B 3 Pd | niewysadzinowe
4244375 a 1S 6,0 5 51 Pd | niewysadzinowe
424+475 a 1,6 6,2 1 52 Pd | niewysadzinowe
4244560 a 1,8 5,5 4,3 L Pd niewysadzinowe
424+650 a 0,1 4,5 ! 5,0 [ ] Pd | niewysadzinowe
4244750 a 1,0 50 4,6 3 bre Pd | niewysadzinowe
4244840 a 0,8 4,3 4,1 | dobre Pd | niewysadzinowe
4244915 a 1,2 4,1 35 dobre Pd | niewysadzinowe
4244990 a 0,1 2,6 31 § i dohre Pd | niewysadzinowe
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425+060 a 1,0 3,2 2,8 dobre Pd | niewysadzinowe Gl
425+135 a 1,0 2.7 2,3 dobre Pd niewysadzinowe G1
425+205 a 13 2,5 1,8 dobre Pd | niewysadzinowe G1
4254275 a 1,6 22 1,2 dobre Pd | niewysadzinowe Gl
425+340 a 1,7, 1,7 0,6 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
4254425 a 1,4 1,4 0,6 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
425+490 a 1,3 1,3 0,6 |przecietne| Pd | niewysadzinowe G1
4254555 a 0,8 0,6 0,4 zte Pd | niewysadzinowe G1
425+575 a 0,8 0,7 0,5 zte Pd niewysadzinowe G1
425+640 a 14 2,0 1,2 | przecigtne | Pd | niewysadzinowe Gl
425+710 a 1,6 35 2,5 dobre Pd niewysadzinowe G1
425+775 a 0,9 4,3 4,0 dobre Ps niewysadzinowe G1
425+850 a 1,0 5,2 53 dobre Pd | niewysadzinowe Gl
4254915 a 0,7 6,1 6,5 dobre Pd | niewysadzinowe G1
425+975 a 0,7 6,6 7,0 dobre Pd niewysadzinowe G1
426+050 a 1,8 74 6,7 dobre Pd | niewysadzinowe Gl
426+150 a 1,0 6,6 6,2 dobre Ps | niewysadzinowe G1
426+250 a 1,3 53 4,6 dobre Pd | niewysadzinowe G1
426+310 a 1,0 4,1 3,7 dobre Pd | niewysadzinowe Gl
4264375 a 0,8 2.5 23 dobre Pd | niewysadzinowe G1
426+475 a 2,7 1,8 0,3 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
426+575* a 3,8 12 1,5 | przecietne hid b wysadzinowe G4
426+675* a 4,5 1,7 1,7 | przecigtne np b wysadzinowe G4
426+800 a 54 2,8 1,7 prxg"gigtne L Pr watpliwe G2
426+925* a 5,0 3,6 03 pﬂeﬂqtne #F Pd | niewysadzinowe G1
427+000 a 2,7 2,6 0,5 |przecietne| Pd | niewysadzinowe Gl
427+115 a 2,7 33 1,2 dobre Pd | niewysadzinowe G1
427+210* a 5,0 3,7 0,7 | przecietne Pd | niewysadzinowe Gl
4274325 a 6,7 24 3,7 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
427+400* a 6,5 23 3,6 | przecietne Pd | niewysadzinowe Gl
427+500* a 6,0 24 2,7 | przecietne Pn watpliwe G2
427+600* a 43 32 0,5 .pliédqtitlé ; : Pd niewysadzinowe Gl
427+700 a 2,7 39 A 1,8 | dobre Pd | niewysadzinowe Gl
427+800 a 24 45 e 2.7 ‘_b dobre Pd | niewysadzinowe Gl
4274900 | a 25 5,5 e 36 | dobre | Pd |niewysadzinowe| 61
428+000* a 5.0 67 . 23 | dobre Pd | niewysadzinowe | 61
428+100* a 5,0 63 19 | dobre Pd | niewysadzinowe G1
428+200 a 5,0 6,0 16 | dobre | Pd |niewysadzinowe| G1
428+300 a 1,3 2,7 2,0 dobre Pd | niewysadzinowe G1
428+400* | a 3,0 34 j 1,0 |przecigtne| Pd | niewysadzinowe | Gl
428+500* a 43 3,8 0,1 "pr_zeclt';tne' Pd | niewysadzinowe Gl
428+600* a 4,0 39 0,5 |przecietne | Pd [ niewysadzinowe Gl
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428+725 a 4.8 4,4 0,2 | przecietne Pd niewysadzinowe Gl
428+825* a 5,0 4,4 0,01 | przecietne Pd niewysadzinowe G1
428+925* a 4,0 14 2,0 | przecietne Pd niewysadzinowe Gl
429+000** a 5,5 39 1,0 | przecietne Ps | niewysadzinowe G1
429+125* a 4,5 3,8 0,0 | przecietne Pd niewysadzinowe Gl
429+250* a 4,4 4,0 0,25 | przecietne | Pd | niewysadzinowe G1
429+340* a 4,0 3,7 0,3 | przecietne Pd niewysadzinowe Gl
429+440* a 4,0 3,7 0,3 | przecigtne Pd niewysadzinowe G1
429+550* a 4,3 3,6 0,1 | przecietne Pd | niewysadzinowe G1
429+650* a 4,8 3,6 0,6 | przecietne Pd [ niewysadzinowe G1
4294725 a 4,2 3,8 0,3 | przecietne Pd | niewysadzinowe G1
429+850* a 5,0 53 0,9 |przecietne | Pd | niewysadzinowe Gl
429+950 a 3,0 54 3,0 dobre Pd | niewysadzinowe G1
430+050 a 2,0 5.3 3,9 dobre Pd [ niewysadzinowe Gl
430+150* a 2,0 54 4 dobre Pd niewysadzinowe Gl
430+240 a 3,0 4,9 25 dobre Pd | niewysadzinowe G1
4304340 a 4,8 5,7 1,5 dobre Pd | niewysadzinowe G1

DROGA KRAJOWA NR 19
0+000 a 1% | 0,5 0,01 zle Pd niewysadzinowe G1
0+100 a 1,2 0,9 0,3 zte Pd | niewysadzinowe G1
0+200 a 1,0 13 0,9 |przecietne| Pd | niewysadzinowe G1
0+300 a 1;3 1,8 1,1 |przecietne| Pd | niewysadzinowe Gl
0+410 a 0,8 14 1,2 | przecietne | Pd niewysadzinowe Gl
04500 a 0,8 1,3 1,1 | przecietne | Pd niewysadzinowe Gl
0+600 a 1,0 1,0 0,6 zte Pd | niewysadzinowe Gl
0+700 a 1,0 13 0,9 | przecietne Pd niewysadzinowe Gl
0+800 a 0,6 1.7 1,7 |przecigtne | Pd | niewysadzinowe Gl
0+900 a 0,8 24 2.2 dobre Pd | niewysadzinowe Gl Gl
1+000 a 0,9 4,1 3,8 | dobre Pd | niewysadzinowe G1
1+100 a 04 6,8 7,0 dobre Pd | niewysadzinowe Gl
1+165 a 15 7,6 6,7 dobre Pd | niewysadzinowe Gl
14250 a 1,4 7.5 “3 - | 67 | dobre Pd | niewysadzinowe Gl
14300 2 LSS 67 Bl 6 | dobre | Pd |niewysadzinowe| Gl
14350 a 1,4 56 B s | Pd | niewysadzinowe |  G1
1+450 a 1,6 2,6 '::H 1,6 e | Pd | niewysadzinowe G1
14550 a | 18 12 |00 |predi | pd |niewysadzinowe | 61
14650 a 17 11 |00 |przecietne Pd |niewysadzinowe |  G1
DROGA GMINNA NR 102463R KONCZYCE - MAZIARNIA
0+040 vl i 22 | 12| dobre | Pd |niewysadzinowe| 61
0+150 a 1,8 8,2 o : 6,8 ‘dobre Pd | niewysadzinowe Gl
0+225 a 17 88 | 7.4 | dobre Pd |niewysadzinowe | Gl ot
0+300 a 1,6 4,7 ol 3,4 | dobre Pd | niewysadzinowe G1
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0+400 I a 1,5 1.2 7 0,0 ﬁrzedqtné Pd niewysadzinowe | G1 -— I
DROGA GMINNA NR 102300R
0+100 a 0,7 0,6 0,2 zte Pd | niewysadzinowe Gl
0+175 a 0,9 0,6 0,3 zte Ps | niewysadzinowe G1
0+200 a 0,9 0,6 0,0 zte Ps | niewysadzinowe G1 G1
0+225 a 0,8 0,6 0,1 zte Ps | niewysadzinowe G1
0+395 a 2,0 1,8 0,1 | przecietne | Pd | niewysadzinowe Gl
DROGA GMINNA NR 102301R
0+100 a 5,0 8,5 3,8 dobre Ps | niewysadzinowe G1
0+175 a 55 11,5 6,3 dobre Pd | niewysadzinowe Gl
04225 a 55 11,0 5,8 dobre Pd | niewysadzinowe G1 G1
04300 a 5,0 83 3,6 dobre Pd | niewysadzinowe G1 }
0+400 a 5,0 50 0,3 | przecietne | Pd | niewysadzinowe Gl
MOP JEZOWE | MOP PODGORZE G1
DODATKOWE JEZDNIE G1-G4
UWAGI:

* - Dla danej lokalizacji w Dokumentacji Geologiczno — Inzynierskiej nie nawiercono poziomu ZWG. W tabeli powyiej
dla tych lokalizacji poziom ZWG zostat okreslony na podstawie interpolacji miedzy sasiednimi otworami geologicznymi.

** - Na podstawie przeprowadzonych uzupetniajacych badar geotechnicznych stwierdzono odmienne warunki wodne
wzgledem Dokumentacji Geologiczno — Inzynierskiej udostepnionej przez Zamawiajacego. Poziom ustabilizowanego ZWG
wg DGI wynosit okoto 11m ponizej poziomu terenu. W tabeli okreélono rzeczywisty poziom ZWG.

*** - Dla nasypéw o wysokosci h>2,0m przyjeto grupe no$noéci G1. Nasyp bedzie wykonany z gruntdéw niewysadzio-
nowych lub wysadzionowych ulepszonych spoiwem hydraulicznym. Dla nasypéw o wysokosci h<2,0 i wykopdw przyjeto
grupe nosnosci podtoza na podstawie istniejgcych warunkéw gruntowo — wodnych.

5.3. Konstrukcja nawierzchni

Dobér konstrukcji nawierzchni przedstawiono w tabeli ponizej. Przy doborze konstrukcji na-
wierzchni na odcinkach rozbudowy istniejacych drég w analizie uwzgledniano:

— Stan istniejgcej nawierzchni;

— Parametry podtoza i podbudéw pod konstrukcjg nawierzchni;

— Wymagania dotyczace wzmocnien podioza okreslone w punkcie 4.10.

W ponizszej tabeli przedstawiono dobér konstrukcji nawierzchni ze wzgledu na warunki grunto-
wo — wodne.
Tabela Dobér konstrukcji nawierzchni

Przyjeta Wymagana grubos¢
. Grupa gruboéé nawierzchni ze Warunek mrozo-
; Kategoria 2 & - it Dobdr
Nazwa drogi nosnosci konstrukcji wzgledu na mrozo- odpornosci =
ruchu " : . iy konstrukcji
podtoza nawierzchni odpornosci
[m] [m] [-]
Gl 0,65 Nie sprawdza sie
Droga ekspresowa 5-19 - G2 0,85 0,65-h,=0,65 .
2g0dna z KTKPiP kR &3 1,05 0,75-h,=0,75 AheNiiany L
G4 1,10 0,85-h,=0,85
Gl 0,61 Nie sprawdza sie
G2 0,86 0,60-h,=0,60 ;
KRS 63 1.06 0,70h,=0,70 Spetniony Typ KD2.1
. G4 1,11 0,80-h,=0,80
Droge Krajei 519 Gl 0,59 Nie sprawdza sie
G2 0,79 0,60-h,=0,60 .
KR5 63 0,99 0,70-h,=0.70 Spetniony Typ KD2.2
G4 1,04 0,80-h,=0,80
Drogi gminne KR2 G1 0,32 Nie sprawdza sie Spetniony Typ KD3.1
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G2 0,47 0,45-h,=0,45
G3 0,59 0,55-h,=0,55
G4 0,67 0,65:h,=0,65
G1 0,32 Nie sprawdza sie
G2 0,54 0,45-h,;=0,45 .
KR2 G3 0,69 0,55-h,=0,55 Spetniony Typ KD3.2
G4 0,78 0,65:h,=0,65
Gl 0,29 Nie sprawdza sie
KR1 G2 0,44 0,40-h,=0,40 "
bitum. G3 0,51 0,50-h,=0,50 Spetniony Typka.l
: . G4 0,64 0,60-h,=0,60
tk d
Aol iy G1 0,29 Nie sprawdza sie
KR1 G2 0,51 0,40-h,=0,40 .
bitum. G3 0,66 0,50-h;=0,50 Shetniony TyRKDa:2
G4 0,75 0,60-h,=0,60
Dodatkowa jezdnia g NIE SPRAWDZA SIE Typ KD4.3
kruszywo
MOP: G1 0,54 Nie sprawdza sie
- jezdnie manewrowe, G2 0,58 0,50-h,=0,50 y
- stanowiska postojowe dla K G3 0,78 0,60-h,=0,60 Speinicry Tyn .1
samochodéw osobowych i G4 0,83 0,70:h;=0,70
samochoddw osdb niepet-
nosprawnych, G1 0,58 Nie sprawdza sig
- stanowiska obstugi tech- G2 0,64 0,50:h,=0,50 .
nicznej, e G3 0,84 0,60-h,=0,60 Spelniony Typbsild
- stanowiska postojowe dla G4 0,89 0,70-h,=0,70
pojazddéw ITD i Policji
G1 0,56 Nie sprawdza sie
MOP: G2 0,79 0,60-h,=0,60 ;
- stanowiska postojowe dla o G3 0,99 0,70-h,=0,70 Spetnlony TypEMEd
samochoddw ciezarowych, G4 1,04 0,80-h,=0,80
- stanowiska postojowe dla Gl 0,61 Nie sprawdza sie
autokarow, G2 0,86 0,60:h,=0,60 i
- stanowiska pod wage ITD. KRS G3 1,06 0,70-h;=0,70 SPEiany TrekMa2
G4 1,11 0,80:h,=0,80
MOP: G1 0,62 Nie sprawdza sie
- stanowiska postojowe dla G2 0,87 0,60-h,=0,60 .
pojazdéw  przewolacych | G3 1,07 0,70-h;=0,70 apeiniony Typ EM3
materiaty niebezpieczne G4 1,12 0,80-h,=0,80
Atwardzania terenu na KR1 NIE SPRAWDZA SIE Typ KPT
potrzeby utrzymania

Wykaz przyjetych typow konstrukcji wraz ze szczegétowa ich charakterystyky zostat zamieszczony
czesci rysunkowej Rys. 4.6.

6. Charakterystyka energetyczna obiektu

Nie dotyczy obiektu bedacego liniowa budowlg drogowa.

7. Dane charakteryzujagce wptyw obiektu na srodowisko

Dane charakteryzujgce wptyw obiektu na $rodowisko okreslone s3 w decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji wydanej dla drogi ekspresowej $19. Oméwienie zagrozen dla srodowiska
przestawiono réwniez w projekcie budowlanym w punkcie 8 PZT.

Niezaleznie od powyzszego wykonywanie robot musi by¢ prowadzone zgodnie ze sztukg budowla-
ng i zasadami bezpiecznego oraz ekonomicznego obchodzenia sie z substancjami i materiatami, a
poiniejsza eksploatacja zapewni¢ utrzymanie obiektu we wtasciwym stanie przy zachowaniu zasad
wynikajacych z przepiséw prawa i obowigzkéw zarzadcy obiektu.

Projekt Wykonawczy — 2.1 Brania drogowa 71



PRDMDST PROJEKTY

NADZORY
CONSULTING KONSULTING

8. Whioski koncowe

Wszelkie odstepstwa od projektu wymagajg zgody Projektanta w ramach zleconego Nadzoru
Autorskiego.

Wszystkie towary i materiaty, ktére majg by¢ witgczone do robét budowlanych maja byé
nowe, nieuzywane, wykonane wg najnowszych lub biezacych wzoréw, zawierajac wszystkie
postepy w dziedzinie projektowania oraz wytwarzania materiatow oraz aby spetniaty wyma-
gania obowigzujacych przepiséw prawa europejskiego i krajowego.

Wykonawca robét ponosi wszystkie koszty zwigzane z odszkodowaniami za zniszczone
skiadniki majatkowe, ktére powstang przy wykonywaniu przebudowy urzadzen infrastruktu-
ry technicznej zlokalizowanej na nieruchomosciach poza pasem drogowym.
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B. CZESC OBLICZENIOWA

W skiad czesci obliczeniowej wchodza:
1. Analiza i prognoza ruchu drogi — zataczono w odrebnym tomie
2. Obliczenia kategorii ruchu
3. Obliczenia trwatoéci zmeczeniowej konstrukcji nawierzchni metodg mechanistyczno -
empiryczng
4. Obliczenia napetnienia rowu
5. Obliczenia wymaganego zagtebienia drendow
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B.2. Obliczenia kategorii ruchu

Na podstawie opracowanej "Prognozy i analizy ruchu" ruchu policzono w wariancie inwestycyj-
nym dla planowanej inwestycji na rok 2052, ktére to obliczenia zataczono ponizej. Okres projektowy
przyjeto T=30 lat.
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B.1 Obliczenia kategorii ruchu drogi ekspresowej S-19 i drog poprzecznych

PROGNOZA RUCHU
Obli ia liczby pojazdéw na pod: i lizy i prognozy ruchu oraz pomiaréw ruchu
ruchu pojazdéw samochodowych
Pojazd hod Sam. cigzarowe
ojazdy samochod. Lekkie sam. "
Rok osob
9 ogotem Motocykle S::'m cigzarowe be Autobusy ::;T:::I:g
( ) z przycz. |z przycz.
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
DROGA EKSPRESOWA 519 NISKO-PODGORZE
2022 16200 0 12530 1160 330 2120 60 0
2027 19650 0 15300 1250 430 2610 60 [
2032 21660 0 16950 1310 450 2890 60 0
2037 24080 0 18950 1360 470 3240 60 0
2042 26550 0 21070 1410 530 3480 60 0
2047 28630 0 22875 1455 550 3690 60 0
2052 30710 0 24680 1500 570 3900 60 0
SUMA [SDR] w calym okresie [ 661775 aras 16650 109650 2100 0 837 400
SUMA [min poj/T] ] 241,55 17,24 6,08 40,03 0,77 0 305,67
DROGA KRAJOWA NR 19
2019 14646 0 10366 1426 a3 2317 107 0
Procentowy udzial
pojEiddu na % 0,00 70,78 9,73 294 15,82 0,73 0,00 100,00
podstawie
| _pomiaréw ruchy
2022 1300 0 920 127 38 206 9 0
2027 1000 [} 708 o7 29 158 7 0
2032 1000 0 708 97 29 158 7 0
2037 1100 0 779 107 32 174 8 0
2042 1200 0 849 117 35 190 9 0
SUMA [SDR] w catym okresie o 19817 2725 824 4430 204 0 28000
SUMA [min po}/T] o 724 1 0,31 1,62 0,08 0 10,25
DROGA POWIATOWA NR 1077 R
2019 68 0 55 9 1 2 3 0
Procentowy udzial
pojazdéw na % 0,00 80,74 12559 0,74 222 3,70 0,00 100,00
podstawie
| pomiaréw ruchy
2022 300 0 242 38 2 7 11 0
2027 300 0 242 38 2 7 1 0
2032 400 0 323 50 3 9 15 0
2037 400 0 323 50 3 9 15 0
2042 400 0 323 50 3 9 15 0
SUMA [SDR] w calym okresie 0 7267 1133 67 200 333 0 9000
SUMA [min po}/T] 0 0,09 0,02 0,01 0,01 0,01 0,0 0,14
DROGA GMINNA KONCZYCE - MAZIARNIA
2019 50 0 42 8 [ 0 0 0
Procentowy udzial
pojazdéw na % 0,00 84,85 1515 0,00 0,00 0,00 0,00 100,00
podstawie
| _pomiaréw ruchy
2022 200 0 170 30 0 0 0 0
2027 200 0 170 30 [ 0 0 0
2032 200 0 170 30 0 [ 0 0
2037 300 [ 255 45 0 [ 0 0
2042 300 [] 255 45 0 0 0 0
SUMA [SDR] w catym okresie 0 5091 909 L} [} 0 0 6000
SUMA [min poi/T] o 0,07 0,02 0,0 0,0 0,0 0,0 0,09
DROGA GMINNA NR 002300R
2019 49 0 44 3 1 1 0 0
Procentowy udzial
Bojsidiuma % 0,00 89,80 612 204 2,04 0,00 0,00 100,00
podstawie
|_pomiarow ruchu
2022 300 [ 180 12 4 a 0 0
2027 300 0 180 12 4 a 0 0
2032 400 0 180 12 4 4 0 0
2037 400 0 269 18 6 6 0 0
2042 400 0 269 18 6 6 0 0
SUMA [SDR] w catym okresie o 367 122 122 (] [] 6000
SUMA [min po}/T] (] 0,07 0,01 0,01 0,01 0,0 00 0,1
DROGA GMINNA NR 002301R
2019 58 [ 55 2 1 1 0 0
Procentowy udzial
Kojaidow g % 0,00 8397 258 172 1,72 0,00 0,00 100,00
podstawie
| _pomiardw ruchy
2022 200 0 188 5 3 3 0 0
2027 200 [ 188 5 3 3 0 0
2032 200 0 188 3 3 3 0 0
2037 200 [ 188 5 3 3 0 0
2042 200 0 188 s 3 3 0 0
SUMA [SDR] w calym okresie (] &628 129 86 86 o ] 5000
SUMA [min po}/T] o 0,07 0,01 0,01 0,01 0,0 0,0 0,1




OBLICZENIA KATEGORII RUCHU

WEDLUG: KATALOGU TYPOWYCH KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI PODATNYCH i POLSZTYWNYCH. Zatacznik do zarzadzenia Nr 31
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.

Rodzaj drogi: Droga ekspresowa S-19 - Nisko - Podgérze w KM 419+150-430+300

Na podstawie opracowanej "Prognozy i analizy ruchu" w wariancie inwestycyjnym dla planowanej
inwestycji dla roku 2052.

1. Dane ruchowe

lloé¢ pojazdow w catym okresie projektowym w [min/T]:

Samochoddw ciezarowych bez przyczep + ciggniki rolnicze

Ne= 6,08 min/T
Pojazdéw ciezarowych z przyczepami (cztonowych)
Ne,p= 40,03 min/T
Autobuséw

Na= 0,77 min/T

Wspétczynniki:
- obliczeniowego pasa ruchu:

f;= 0,45 - SDR w dwach kierunkach ruchu, 4 pasy w przekroju drogi
- szerokosci pasa ruchu:

f,= 1,00 - szerokos$¢ pasa ruchu: 3,5m
- pochylenia niwelety:

fs= 1,00 - maksymalne pochylenie niwelety: i<6%

Wspétczynniki przeliczeniowe pojazdéw na réwnowaine osie standardowe 100kN:
re= 0,50 Tesp™ 1,95 = 1,25

2. Obliczenie liczby osi obliczeniowych 100 kN w calym okresie projektowym na pas obliczeniowy dla
dopuszczalnego obcigzenia osi poj. 115kN [min osi/T]

i 36,93

3. Przyporzadkowanie kategorii ruchu

KR 1 0,030 0,090
KR 2 0,090 0,500
KR 3 0,500 2,500
KR 4 2,500 7,300
KR 5 7,300 22,000
KR 6 22,000 52,000
KR 7 52,000

Obliczona kategoria ruchu to: KR6

Przyjeta kategoria ruchu to: KR7 - zgodnie z warunkami Kontraktu



OBLICZENIA KATEGORII RUCHU

WEDLUG: KATALOGU TYPOWYCH KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI PODATNYCH i POLSZTYWNYCH. Zatacznik do zarzadzenia Nr 31
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.

Rodzaj drogi: Droga krajowa nr 19

Na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu pkt. 5 opracowanej "Prognozy i analizy ruchu” dla stanu
istniejacego i "Prognozy i analizy ruchu” dla 2042 roku

1. Dane ruchowe

lloé¢ pojazdow w catym okresie projektowym w [min/T]:
Samochoddw ciezarowych bez przyczep + ciggniki rolnicze

Ne= 0,31 min/T
Pojazdéw ciezarowych z przyczepami (czionowych)
Ncip= 1,62 min/T
Autobusow

Na= 0,08 min/T

Wspdtczynniki:
- obliczeniowego pasa ruchu:
fi= 0,50 - SDR w dwéch kierunkach ruchu, 2 pasy w przekroju drogi

- szerokosci pasa ruchu:
f,= 1,00 - szerokos¢ pasa ruchu: 3,5m
- pochylenia niwelety:
f3= 1,00 - maksymalne pochylenie niwelety: i<6%

Wspétczynniki przeliczeniowe pojazdéw na réwnowaine osie standardowe 100kN:
re= 0,50 Tcap= 1,80 ra= 1,20

2. Obliczenie liczby osi obliczeniowych 100 kN w calym okresie projektowym na pas obliczeniowy dla
dopuszczalnego obcigzenia osi poj. 115kN [min osi/T]

Nioo 1,58

3. Przyporzadkowanie kategorii ruchu

KR1 0,030 0,090
KR 2 0,090 0,500
KR3 0,500 2,500
KR4 2,500 7,300
KRS 7.300 22,000
KR6 22,000 52,000
KR 7 52,000

Obliczona kategoria ruchu to: KR3

Przyjeta kategoria ruchu to: KR 5 - zgodnie z warunkami Kontraktu



OBLICZENIA KATEGORII RUCHU

WEDLUG: KATALOGU TYPOWYCH KONSTRUKCII NAWIERZCHNI PODATNYCH i POESZTYWNYCH. Zalacznik do zarzadzenia Nr 31
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.

Rodzaj drogi: Droga powiatowa nr 1077R

Na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu pkt. 5 opracowanej "Prognozy i analizy ruchu" dla stanu
isthiejgcego i "Prognozy i analizy ruchu" dla 2042 roku

1. Dane ruchowe

lloé¢ pojazdow w catym okresie projektowym w [min/T]:
Samochoddw cigezarowych bez przyczep + ciggniki rolnicze

Nc= 0,01 min/T
Pojazdow ciezarowych z przyczepami (cztonowych)
Neip= 0,01 min/T
Autobusow

Na= 0,01 min/T
Wspotczynniki:

- obliczeniowego pasa ruchu:

fi= 0,50 - SDR w dwdch kierunkach ruchu, 2 pasy w przekroju drogi
- szerokosci pasa ruchu:

f= 1,00 - szerokoé¢ pasa ruchu: 3,5m
- pochylenia niwelety:

fa= 1,00 - maksymalne pochylenie niwelety: i<6%

Wspétczynniki przeliczeniowe pojazdéw na réwnowazne osie standardowe 100kN:
= 0,50 Feop™ 1,80 Fa= 1,20

2. Obliczenie liczby osi obliczeniowych 100 kN w catym okresie projektowym na pas obliczeniowy dla
dopuszczalnego obcigienia osi poj. 115kN [min osi/T]

N10o 0,02

3. Przyporzadkowanie kategorii ruchu

KR 1 0,030 0,090
KR2 0,090 0,500
KR 3 0,500 2,500
KR 4 2,500 7.300
KR5 7,300 22,000
KR 6 22,000 52,000
KR7 52,000

Obliczona kategoria ruchu to: KR1

Przyjeta kategoria ruchu to: KR 2



OBLICZENIA KATEGORII RUCHU

WEDLUG: KATALOGU TYPOWYCH KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI PODATNYCH i POESZTYWNYCH. Zatacznik do zarzadzenia Nr 31
Generalnego Dyrektora Drdég Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.

Rodzaj drogi: Droga gminna Maziarnia-Konczyce

Na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu pkt. 5 opracowanej "Prognozy i analizy ruchu" dla stanu
istniejacego i "Prognozy i analizy ruchu" dla 2042 roku

1. Dane ruchowe

lloéé pojazdow w catym okresie projektowym w [min/T]:
Samochodoéw ciezarowych bez przyczep + ciagniki rolnicze

Nc= 0,00 min/T
Pojazddw ciezarowych z przyczepami (cztonowych)
Ne.p= 0,00 min/T
Autobusow

Np= 0,00 min/T

Wspétczynniki:
- obliczeniowego pasa ruchu:
fi= 0,50 - SDR w dwach kierunkach ruchu, 2 pasy w przekroju drogi

- szerokosci pasa ruchu:
f,= 1,00 - szerokos¢ pasa ruchu: 3,5m

- pochylenia niwelety:
fi= 1,00 - maksymalne pochylenie niwelety: i<6%

Wspétezynniki przeliczeniowe pojazdéw na réwnowaine osie standardowe 100kN:
= 0,50 Fcsp= 1,80 ra= 1,20

2. Obliczenie liczby osi obliczeniowych 100 kN w catym okresie projektowym na pas obliczeniowy dla
dopuszczalnego obcigzenia osi poj. 115kN [min osi/T]

Nioo 0,00

3. Przyporzadkowanie kategorii ruchu

KR 1 0,030 0,090
KR2 0,090 0,500
KR 3 0,500 2,500
KR 4 2,500 7,300
KR 5 7,300 22,000
KR & 22,000 52,000
KR 7 52,000

Obliczona kategoria ruchu to: KR1

Przyjeta kategoria ruchu to: KR 2 - zgodnie z warunkami Kontraktu



OBLICZENIA KATEGORII RUCHU

WEDLUG: KATALOGU TYPOWYCH KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI PODATNYCH i POLSZTYWNYCH. Zatacznik do zarzadzenia Nr 31
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.

Rodzaj drogi: Droga gminna nr 002300R

Na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu dla stanu istniejgcego

1. Dane ruchowe

llos¢ pojazdow w catym okresie projektowym w [min/T]:
Samochodéw cigzarowych bez przyczep + ciggniki rolnicze

Ne= 0,0l min/T
Pojazdéw ciezarowych z przyczepami (cztonowych)
Ncop= 001 min/T
Autobusow

N,= 0,00 min/T

Wspétczynniki:
- obliczeniowego pasa ruchu:

fi= 0,50 - SDR w dwdch kierunkach ruchu, 2 pasy w przekroju drogi
- szerokosci pasa ruchu:

fy= 1,00 - szerokos¢ pasa ruchu: 3,5m
- pochylenia niwelety:

fy= 1,00 - maksymalne pochylenie niwelety: i<6%

Wspétczynniki przeliczeniowe pojazdéw na réwnowazne osie standardowe 100kN:
rcz 0,50 i'c\,p= 1,80 I'A= 1,20

2. Obliczenie liczby osi obliczeniowych 100 kN w catym okresie projektowym na pas obliczeniowy dla
dopuszczalnego obcigienia osi poj. 115kN [mIn osi/T]

Nyoo 0,01

3. Przyporzadkowanie kategorii ruchu

KR 1 0,030 0,090
KR 2 0,090 0,500
KR 3 0,500 2,500
KR4 2,500 7,300
KRS 7,300 22,000
KR6 22,000 52,000
KR7 52,000

Obliczona kategoria ruchu to: KR1

Przyjeta kategoria ruchu to: KR 2 - zgodnie z warunkami Kontraktu



OBLICZENIA KATEGORII RUCHU

WEDLUG: KATALOGU TYPOWYCH KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI PODATNYCH i POLSZTYWNYCH. Zatacznik do zarzgdzenia Nr 31
Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.

Rodzaj drogi: Droga gminna nr 002301R
Na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu dia stanu istniejacego

1. Dane ruchowe

llo$é pojazdow w catym okresie projektowym w [min/T]:
Samochodéw ciezarowych bez przyczep + ciggniki rolnicze

Nc= 0,01min/T
Pojazdéw ciezarowych z przyczepami (cztonowych)
Neyp= 001 min/T
Autobusow

Na= 0,00 min/T

Wspotczynniki:
- obliczeniowego pasa ruchu:
fi= 0,50 - SDR w dwadch kierunkach ruchu, 2 pasy w przekroju drogi
- szerokosci pasa ruchu:
f= 1,00 - szerokosc¢ pasa ruchu: 3,5m
- pochylenia niwelety:
fy= 1,00 - maksymalne pochylenie niwelety: i<6%

Wspdtczynniki przeliczeniowe pojazddw na réwnowaine osie standardowe 100kN:
Fe= 0,50 Fcep™ 1,80 A= 1,20

2. Obliczenie liczby osi obliczeniowych 100 kN w catym okresie projektowym na pas obliczeniowy dla
dopuszczalnego obcigzenia osi poj. 115kN [min osi/T)

N1oo 0,01

3. Przyporzadkowanie kategorii ruchu

KR1 0,030 0,090
KR2 0,090 0,500
KR3 0,500 2,500
KR 4 2,500 7,300
KRS 7,300 22,000
KR6 22,000 52,000
KR7 52,000

Obliczona kategoria ruchu to: KR1

Przyjeta kategoria ruchu to: KR 2 - zgodnie z warunkami Kontraktu
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RAPORT

—— OPIS METODY OBLICZANIA STANU NAPREZEN, ODKSZTALCEN | PRZEMIESZCZEN

W  obliczeniach  wspdlpracy  nawierzchni  drogowej
z podbudowsg i nizej wystepujgcym gruntem rodzimym
zastosowano model warstw sprezystych, obcigzonych
statycznie pojazdem na stropie najwyzszej warstwy. Ocene
pracy i wytezenia podioza przeprowadzono z uzyciem
wyliczonych  przemieszczen, odksztalcen | naprezen
we wnetrzu oraz na stykach warstw. Poniewaz dla o$rodkéw
ciggtych, uwarstwionych poziomo, ziozonych z kilku
jednorodnych, izotropowych warstw sprezystych, nie istniejg
$ciste rozwigzania teorii sprezystoéci (dla istotnych obcigzen
powierzchni oérodka), uzyta zostata metoda przyblizona.

Zastosowana metoda warstw skorficzonych nalezy do grupy
przyblizonych metod analitycznych, cechujgc sie $cistym
rozwigzaniem zagadnienia w kazdym punkcie wewngtrz
oSrodka uwarstwionego oraz przyblizonym odwzorowaniem
obcigzenia brzegu o$rodka (nawierzchni). Blgd przyblizenia
w obliczeniach uznawany jest za nieistotnie maly, co mozliwe
jest poprzez wykorzystanie odpowiednio duzej liczby wyrazéw
rozwinigcia w szereg. Istota metody polega na doktadnym
rozwigzywaniu zagadnienia dla obcigzen brzegu przyjetych
jako okresowa funkcja trygonometryczna (jej Scisle
rozwigzania istniejg w postaci zamknietej),
a nastepnie na zlozeniu od kilkudziesigciu do kilkuset takich
rozwiazan.

Podstawg metody jest twierdzenie Fouriera o rozwijaniu
funkcji w szereg trygonometryczny: poniewaz przyblizeniem
rzeczywistego obcigzenia nawierzchni jest szereg funkcji
trygonometrycznych to stosujac zasade superpozycji,
przyblizeniem rozwigzania jest suma tych szczegdinych
rozwiazan dla obcigzenia o ksztalcie okresowych funkgji
trygonometrycznych.

W  przeprowadzonych obliczeniach nawierzchnia jest
obciazona sitg pionowa, réwnomiernie roztozong na obszarze
prostokatnym. Na granicach warstw wystepuje petne ich
zespolenie (cigglos$¢ przemieszczefi), a na spodzie najnizej
warstwy nie wystepuje osiadanie. Parametrami sg (w kazdej
warstwie): grubos¢ Hk, modut Younga E oraz wspéiczynnik
Poissona vk. Obliczane sg przemieszczenia, naprezenia
i odksztalcenia na granicach warstw, przy czym niektére
z naprezen i odksztatcen sg rézne nad granicg i pod granicg
warstw (nieciagtos$c).

V. B
Qs Q= cOnst //- =
.
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METODA OBLICZANIA TRWALOSCI ZMECZENIOWEJ

Stan naprezer i odksztatceri w konstrukcji nawierzchni okre$lono metodami analitycznymi z wykorzystaniem modelu warstw skoriczonych,

Trwato$¢ zmeczeniows projektowanej konstrukceji nawierzchni okre$lono stosujgc:

- kryterium spekar zmeczeniowych — wg AASHTO 2004,
- kryterium deformaciji strukturainych — wg Instytutu Asfaltowego.

Dla nawierzchni péisztywnych zastosowano kryterium spekan warstw zwigzanych spoiwem hydraulicznym (kryterium Dempsey’a) oraz hipoteze Minera

dla okreslenia szkody zmeczeniowej.

KRYTERIUM SPEKAN ZMECZENIOWYCH

Trwalo$¢ zmeczeniowa dla kryterium spekarn warstw asfaltowych oblicozna wg AASHTO 2004:

39492 1281

1
N = Dyc - 73557 (10°%) - C -k} (E—)
1

®

N - liczba powtarzalnych obcigzen do wystapienia spekar zmgczeniowych, na FC procentach catkowitej powierzchni pasa ruchu
[osi/pas/okres obliczeniowy]

E - moedut Younga najnizszej warstwy asfaltowej [MPa]

Drc - szkoda zmeczeniowa wyrazona jako utamek dziesietny, odpowiadajaca zatozonej ilo$ci spekar zmeczeniowych FC oraz grubosci
warstw asfaltowych ha.

Dpe = %' ln]“( A
FC - zatozona ilo$¢ spekar zmeczeniowych [%]
C'2 - wspdlczynnik zalezny od grubosci warstw asfaltowych

~-2.856
hac

L = -2, -397 ( )
C, = —2,40874 18- (1452

hac - grubo$¢ wszystkich warstw z mieszanek mineralno-asfaltowych [cm)

k' - parametr okreSlony w procesie kalibracji, zalezny od grubosci warstw asfaltowych

1

0,003602
0.000398 + s——rrarisTiRen

K =

[ - odksztatcenia rozciggajgce poziome w osi obcigzenia na dolnej powierzchni najnizszej warstwy asfaltowej [m/m]
Cc - wspdiczynnik zalezny od wtasciwosci objeto$ciowych mieszanki mineralno-asfaltowej
= M = . Vh -
C=10" M=484 (V. s 0.69)
Ve - zawarto$¢ objeto$ciowa asfaltu [viv %)
Va - zawarto$¢ objetosciowa wolnej przestrzeni [viv %)

(21 6
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— 2 —— KRYTERIUM DEFORMACJI STRUKTURALNYCH

Zalezno$¢ pomigdzy dopuszczalng liczbg powtarzalnych obcigzert N do powstania krytycznej deformacii strukturalnej, a odksztaiceniem pionowym na
poziomie podioza gruntowego &p:

£, = ke (1/N)™

Wzor kryterium deformacji strukturalnych rozpatrywanej konstrukcji nawierzchni po przeksztatceniu:
1

Moo=
L
N - liczba dopuszczalnych obcigzen do wystapienia krytycznej deformacji strukturalnej w konstrukcji nawierzchni
km - wspotczynniki doswiadczalne:
k=1,05-10"2
m = 0,223
£ - wartos¢ pionowego odksztatcenia na powierzchni podioza gruntowego w osi obcigzenia

— 3 —— KRYTERIUM SPEKAN PODBUDOWY ZWIAZANEJ SPOIWEM HYDRAULICZNYM (KONSTRUKCJE POLSZTYWNE)

Obliczenia trwatoéci zmeczeniowej konstrukeji pélsztywnej przeprowadzono stosujac hipoteze Minera dla sumowania sig szkéd zmeczeniowych w kazdej
fazie pracy konstrukgji:

N=N,+N]|-(1—r?—l)

Nia - trwalo§¢ zmeczeniowa przy zaltozeniu, ze podbudowa zasadnicza zwigzana spoiwem hydraulicznym pracuje w Fazie | (brak
spekan)

N - trwato$¢ zmeczeniowa przy zatozeniu, ze podbudowa zasadnicza zwigzana spoiwem hydraulicznym pracuje w Fazie Il
(spekana w formie matych blokow)

N - liczba powtarzalnych obcigzer do wystapienia spekan zmeczeniowych w warstwie stabilizowanej spoiwem hydraulicznym wg

kryterium Dempsey'a:

2 a
N, = wn.-.-sz-u‘:zu(,(#‘]

% - maksymalne naprezenia poziome wywotane na spodzie warstwy podbudowy stabilizowanej spoiwami hydraulicznymi [MPa]
Rz - wytrzymaio$¢ na zginanie warstwy zwigzanej spoiwem hydraulicznym [MPa]
— Il — ZALOZENIA DO OBLICZEN

— 1 —— OBCIAZENIE RUCHEM

Kategoria Ruchu: I KR7 |
Liczba dopuszczalnych osi obliczeniowych dla kategorii ruchu: | od 53 min osi ]
Okres obliczeniowy: | 30lat ]
— 2 —— PARAMETRY OBCIAZENIA
Sita: [ 50,0 kN |
Ciénienie kontaktowe: [ 0,85 MPa |
Pole powierzchni obcigzenia: | 0,0147 m2 (0,1213 mx 0,1213 m) |
04 obcigzenia w punkcie: | X=0, Y=0 |

—{ 3]/ 6 MWS e
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— IV —— WYNIKI
F— 1 —— WYNIKI- KONSTRUKCJA 1
KONSTRUKCJA
Modut Zawartos$¢ Zawartos¢
Warstwa Younga E w:g:;?:yn :Tk GL“?"‘:;é asfaltu wolnych
[MPa] [%] przestrzeni [%]
Warstwa $cieraina z mastyksu grysowego
(SMA) KR3-KR7 konstrukcja podatna +13°C FRO000 0.30 w0 16.00 2.00
Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego (AC)
KR3-KR7 konstrukcja podatna +13°C T0300,00 0.30 .02 10 .00
Warstwa podbudowy zasadniczej z betonu
asfaltowego (AC) KR3-KR7 konstrukcja 9 800,00 0,30 0,18 10,50 8,00
podatna +13°C
Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki
niezwigzanej z kruszywem C90/3 400,00 0,30 0;20
Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzane] 400.00 0.30 0.15
spoiwem hydraulicznym C3/4 ¥ ' 4§
Warstwa mrozoochronna z mieszanki 200.00 0.30 0.20
niezwigzanej ! ' ’
Warstwa ulepszonego podioza z gruntu
stabilizowanego spoiwem hydraulicznym 150,00 0,30 0,25
C0,4/0,5
; podioze
Podioze 25,00 0,35 gruntowe
PRZEMIESZCZENIE
Warstwa w v u
Warstwa scieralna z mastyksu grysowego strop 0,0002714 0,0000000 0,0000000
(SMA) KR3-KR7 konstrukcja podatna +13°C spag 0,0002693 0.0000000 0.0000000
Warstwa wiazaca z betonu asfaltowego (AC) strop 0,0002693 0,0000000 0,0000000
KR3-KR7 konstrukcja podatna +13°C spag 0.0002658 0.0000000 0.0000000
Warstwa podbudowy zasadniczej z betonu strop 0,0002658 0,0000000 0,0000000
asfaitowego (AC) KR3-KR7 konstrukcja
podatna +13°C spag 0,0002594 0,0000000 0,0000000
Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki strop 0,0002594 0,0000000 0,0000000
niezwigzanej z kruszywem C90/3 spag 0,0002433 0,0000000 0,0000000
Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej strop 0,0002433 0,0000000 0,0000000
Sponsm hrydradiczym C3/4 spag 0,0002357 0,0000000 0,0000000
Warstwa mrozoochronna z mieszanki strop 0,0002357 0,0000000 0,0000000
niezwiazane; spag 0,0002247 0,0000000 0,0000000
Warstwa ulepszonego podioza z gruntu strop 0,0002247 0,0000000 0,0000000
stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
C0,4/05 spag 0,0002124 0,0000000 0,0000000
strop 0,0002124 0,0000000 0,0000000
Podioze
spag 0,0000000 0,0000000 0,0000000
{4116 JNIRY Povement Design g
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NAPREZENIE
Warstwa sizz sizy SIZX SIYY SIYX SIXX
L strop  -0,8515882  0,0000000 00000000  -0,9430379  0,0000000  -0,9430379
(SMA) KR3-KR7 konstrukcja podatna +13°C spag -0,8222238  0,0000000 0,0000000  -0,6279215 00000000  -0,6279215
Dirsiwawiabacaxhemurasiifionmoa iG] strop -0,8222238  0,0000000 0,0000000  -0,7411571 0,0000000  -0,7411571
KR3-KR7 konstrukcja podatna +13°C spag  -0,5420220  0,0000000  0,0000000  -0,1484384  0,0000000  -0,1484384
Warstwa podbudowy zasadniczej z betonu strop 05420220  0,0000000  0,0000000  -0,1525091 0,0000000  -0,1525091
asfaltowego (AC) KR3-KR7 konstrukcja
podatna +13°C spag -0,0408920  0,0000000 0,0000000  0,6008906  0,0000000 0,6008906
Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki strop -0,0408920 0,0000000 0,0000000 0,0077163 0,0000000 0,0077163
niezwigzanej z kruszywem C90/3 spag -0,0176464  0,0000000 0,0000000  0,0093054 0,0000000  0,0093054
Podbudowa pomochicza z mieszanki zwiazane]  STOP 00176464 0,0000000 0,0000000 0,0093054 0,0000000  0,0093054
spoiwem hydraulicznym C3/4 spag -0,0102436 00000000  0,0000000 00141865  0,0000000  0,0141865
Warstwa mrozoachronna z mieszank strop  -0,0102436  0,0000000 0,0000000  0,0048982 0,0000000 0,0048982
niazwiazans) spag -0,0058566 0,0000000 0,0000000 0,0061132 0,0000000 0,0061132
Warstwa ulepszonego podioza z gruntu strop -0,0058566 0,0000000 0,0000000 0,0039574 0,0000000 0,0039574
stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
C0.4/05 spag -0,0036914  0,0000000  0,0000000  0,0060143 0,0000000 0,0060143
strop -0,0036914  0,0000000  0,0000000  -0,0006242  0,0000000  -0,0006242
Podioze
spag -0,0021759  0,0000000 00000000  -0,0011717  0,0000000  -0,0011717
ODKSZTALCENIE
Warstwa EPSIZZ EPSIZY EPSIZX EPSIYY EPSIYX EPSIXX
livakia Ackaralin 2 Tasiyiai ainieos strop  -0,0000391  0,0000000 0,0000000  -0,0000554  0,0000000  -0,0000554
(SMA) KR3-KRT konstrukcja podatna +13°C spag -0,0000610  0,0000000  0,0000000  -0,0000264  0,0000000  -0,0000264

strop -0,0000367  0,0000000 0,0000000  -0,0000264  0,0000000  -0,0000264
spag -0,0000440  0,0000000 0,0000000 0,0000057 0,0000000 0,0000057

Warstwa wiazaca z betonu asfaltowego (AC)
KR3-KR7 konstrukcja podatna +13°C

Warstwa podbudowy zasadniczej z betonu strap -0,0000460 0,0000000 0,0000000 0,0000057 0,0000000 0,0000057
asfaltowego (AC) KR3-KR7 konstrukcja
podatna +13°C spag -0,0000410 0,0000000 0,0000000 0,0000442 0,0000000 0,0000442
Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki strop -0,0001138 0,0000000 0,0000000 0,0000442 0,0000000 0,0000442
niezwigzanej z kruszywem C90/3 spag -0,0000581  0,0000000  0,0000000  0,0000295 0,0000000  0,0000295
Podbudowa pomocricza z mieszanki zwiszane] S0P -0,0000581 0,0000000 0,0000000 0,0000295 0,0000000 0,0000295
spoiwem hydraulicznym C3/4 spag  -0,0000469  0,0000000  0,0000000  0,0000325  0,0000000  0,0000325
Warita R roschrennas misssant strop -0,0000659 0,0000000 0,0000000 0,0000325 0,0000000 0,0000325
nezwiazane) spag -0,0000476 0,0000000 0,0000000 0,0000302 0,0000000 0,0000302
Warstwa ulepszonego podioza z gruntu strop -0,0000549 0,0000000 0,0000000 0,0000302 0,0000000 0,0000302
stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
C0,4/0,5 spag -0,0000487 0,0000000 0,0000000 0,0000354 0,0000000 0,0000354
Podios strop -0,0001302 0,0000000 0,0000000 0,0000354 0,0000000 0,0000354
odioze
spag -0,0000542 0,0000000 0,0000000 0,0000000 0,0000000 0,0000000

(5] s MWS X
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— V —— TRWALOSC ZMECZENIOWA KONSTRUKCJI
F— 1 —— KONSTRUKCJA 1
Kryterium spekarn zmeczenowych | N =71 684 591 osi 100kN/pas/30lat |
Kryterium deformacji strukturalnych l N = 354 810 278 osi 100kN/pas/30lat J
— VI —— PODSUMOWANIE

Wymagana trwalo$¢ dla zakladanej kategorii ruchu KR7:
od 53 min osi 100kN/pas/30lat

T ees[m)
@,88 [m)
-+

2,15 [m]

e,20 [m)

2,15 [m]

2,20 [m]

e,25 [m]

Uktad warstw konstrukcyjnych:

- Warstwa $cieralna z mastyksu grysowego (SMA) KR3-KR7 konstrukcja podatna +13°C

- Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego (AC) KR3-KR7 konstrukcja podatna +13°C

- Warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego (AC) KR3-KR7 konstrukcja podatna +13°C
- Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3

- Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C3/4

- Warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej

- Warstwa ulepszonego podfoza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C0,4/0,5

- Podioze

Trwato$¢ zmeczeniowa Konstrukcji:
71 684 591 osi 100kN/pas/30lat

SPELNIA wymagania dla KR7

{811 8 MWS EEmr
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B.4 Obliczenia napetnienia rowu
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B.4 Obliczenia napetnienia rowu - przy zbiorniku ZB-11 km 422+875

1. Przyjete parametry rowu:

+ a
- % |
| Z. | f'L
" "7?7 ----- : »\'So
— c —
Typ rowu: trapezowy
Minimalna gtebokos$é rowu: H= 080 m
Gtebokosc obliczeniowa: h=0,9H= 0,72 m
Pochylenie skarp i przeciwskarp: o e
m2= 1.5
Sredni spadek podtuizny: i= 0,002
Wspoiczynnik szorstkosci dna: n= 0,022
Szerokos¢ dna rowu: c= 040 m
Gtebokos¢ napetnienia: =L 0,72 m
Wielko$¢ pomocnicza dla .
pochylenia skarpy: m;=m,=1,5 d
R =} 1,50
C=J1+m?2+1+m,2
mqy +m
B e e
2
2.3 Wielko$¢ sptywu
Maksymalna przy ZB-11 Q= 0,3 m3/s
SUMA Q=] 0,326 m3/s
3. Warunek przeptywu
Qr 2 Q;
Objestos¢ przeptywu wody w
rowie
s e
__i% (ch+D-h?)? Q= Ei,
QI‘ —_ l_l 2 —Z e
(c+Ch)3

WNIOSEK: WARUNEK PRZEPLYWU SPELNIONY
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B.5 Obliczenia wymaganego zagtebienia drenow

Do ustalenia koniecznego zagtebienia drenéw postuzono sie empiryczna zaleznoscig
sformutowana przez Sichardta, pozwalajaca na okreslenie zasiegu depresji, w postaci:

R = 30005,Vk
R = 105,VK
Gdzie:
So — depresja [m],
R — zasieg depresji [m],
k — wspétczynnik filtracji [m/s],
K — wsp6tczynnik filtracji [m/d].

Dane wejsciowe tj. parametry geotechniczne zaczerpnieto z dokumentacji geologicz-

no-inzynierskiej.

Celem byto ustalenie zaglebienia, a takze ilosci drenéw pozwalajacych na uzyskanie de-
presji zwierciadta zapewniajacej jej potozenie min. 1,0m ponizej spodu konstrukcji na-
wierzchni. W efekcie jako rozwigzanie przyjeto system sktadajacy sie z trzech drendow w
przekroju i zagtebionych ponizej spodu konstrukcji o 1,4m. Tok obliczert zamieszczono poni-

k

[m/s]
0,00005

ie).
WYZNACZENIE WYMAGANEGO ZAGLEBIENIA DRENOW
Wytyczne:
[1] R.Edel, Odwodnienie drég, WKL, Warszowo 2000;
[2] 2.5zling, E.Paczeéniok, Odwodnienia budowli kemunikacyjnych, OWPWr, Wroclaw 2004;
Dane: %Parametry geotechniczne: Yie &' [
R, 17,00 m Ewarstwa strop spag  rodzaj [kN/m’] 'l [kPa]
Ry 850 m 1 Msa 18
WARIANT 1
- R — LA -
g < 7 —
t p
E= g iz . P esec it i e R S
b E J
. 3 \.
E
WARIANT 1
PR i RO o B p— | -
= | S Il I | —EE
pom. 3 B 1 = >
1 = = kst s o
~, < ~ N
g \ 4
e i
Ustalenie zosiegu lejo depresji (formufa Sichardta) = 30008, vk
skad w dla wariantu | | R= 17 m | I So,min™ 0,80 m |
Skad w dla wariantu Il | Ry= 85m | | Somn= 0,40 m
gdzie S, 0Znacza min. zaglebienie drendw ponizej dopuszczalnege poziomu ZWG
{tj. 1,0m ponizej spodu konstrukeji drogi)
Stad zagiebienie drendw ponizej spodu konstrukcji drogi Hy o, Wyznacza sig:
Dla wariantu | | Ho.min= 1,80 m I
Dla wariantu Il | Ho min= 140 m I
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B.6 Wykaz zjazdow wraz z przepustami

W tabeli ponizej zestawiono wykaz zjazdéw wraz z przepustami.

. 3 S b 4
. - s
e 8| TY |87l 3 8 . 3
. T o T o 2 = -
£ o z 2 R o 3 © o
s s T | 883|858 s 3z E z
, 2| 2§ 3| $§2%| 58s| % g2 o 3
S| wm | 8| E2 | 3| T3S EEe|l £ | S| £ E
& © 5 o a3 g ok = £§a o @
£ a - ok e o e o [ N
: e =% W e o o N =
- 2 - c = o [- 4
& v Pg )
- [m] [m] [%] [mn.p.m] | [mn.p.m] | [mn.p.m]
Droga krajowa nr 19
kruszywo
1 0+073,56 L | 3,00 9,3 0,2 168,63 168,65 168,61
kostka
2 0+074,55 P | 3,00 | kruszywo 14,42 0,2 168,71 168,74 168,68
kruszywo
3 0+076,56 L | 3,00 L - - - - -
kostka
4 0+077,55 P | 3,00 | kruszywo - - - - -
kruszywo
5 0+167,01 L | 3,00
kostka
9,73 0,2 168,52 168,54 168,5
kruszywo
6 0+170,10 L | 3,00
kostka
0+194,64 P | 3,00 | kruszywo
25,62 0,1 168,48 168,51 168,45
0+197,65 P | 3,00 | kruszywo
9 0+285,45 L P 5,50 | bitumiczna| 12,64 0,1 168,38 168,39 168,37
10 0+285,45 P P 6,00 |bitumiczna| 16,95 0,1 168,3 168,32 168,28
0+285,45
. p
11 (0+022,43) | 3,00 | kruszywo 7,59 0,05 168,84 168,84 168,84
0+285,45
12 (04032.33) L I 3,00 | kruszywo - - - - -
kruszywo
13 0+370,76 L | 5,00 12,24 0,1 168,29 168,3 168,28
kostka
Istniejaca droga krajowa nr 19
1 429+908,62 P | 3,00 | kruszywo - - - - -
430+033,69 | L | 3,00 | kruszywo
16,08 0,05 168,88 168,89 168,87
3 430+037,69 | L | 3,00 | kruszywo
Droga gminna nr 102463R Koriczyce-Maziarnia
1 0+425,56 P | 4,00 | kruszywo 13,21 0,2 168,28 168,31 168,25
kruszywo
2 0+434,58 L | 4,50 = 9,24 0,1 168,31 168,32 168,3
ostka
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Droga gminna nr 102300R
1 0+009,92 P | 3,00 | kruszywo 15,21 0,3 168,34 168,39 168,29
kruszywo
2 0+010,11 L | 3,00 11,36 0,5 168,63 168,69 168,57
kostka
3 0+012,92 P | 3,00 | kruszywo 0 0 0 0 0
kruszywo
4 0+013,10 L | 3,00 0 0 0 0 0
kostka
kruszywo
5 0+030,86 L | 3,00 19,32 0,5 168,51 168,61 168,41
kostka
6 0+032,79 P | 3,00 | kruszywo 22,04 0,3 168,26 168,33 168,19
kruszywo
7 0+037,70 L | 3,00 0 0 0 0 0
kostka
8 0+039,71 P I 3,00 | kruszywo 0 0 0 0 0
kruszywo
9 0+040,70 L | 3,00 0 0 0 0 0
kostka
10 0+042,71 P I 3,00 | kruszywo 0 0 0 0 0
11 0+065,48 P 1 3,00 | kruszywo
15,88 0,3 168,17 168,22 168,12
12 0+068,48 P | 3,00 | kruszywo
13 0+088,17 P | 3,00 | kruszywo
16,81 0,3 168,1 168,15 168,05
14 0+091,17 P I 3,00 | kruszywo
15 0+119,08 P | 3,00 | kruszywo
13,91 0,1 168,03 168,04 168,02
16 0+122,08 P I 3,00 | kruszywo
17 0+133,62 P | 3,00 | kruszywo
13,3 0,1 168,01 168,02 168
18 0+136,60 P I 3,00 | kruszywo
kruszywo
19 0+330,08 L | 3,00 et
kostka
12,78 1,2 168,59 168,74 168,44
kruszywo
20 0+333,08 L I 3,00
kostka
kruszywo
21 0+349,36 L | 3,00
kostka
10,42 0,5 168,75 168,8 168,7
kruszywo
22 0+352,35 L | 3,00
kostka
kruszywo
23 0+364,30 L | 3,00 6,74 0,5 168,82 168,85 168,79
kostka
kruszywo
24 | 0+382,71 L [ 3,00 had
kostka
1115 0,5 168,92 168,98 168,86
kruszywo
25 0+385,71 L | 3,00
kostka
kruszywo
26 0+394,83 L | 3,00 s
kostka
11,23 0,5 168,98 169,04 168,92
kruszywo
27 0+397,83 L | 3,00
kostka
Projekt Wykonawczy — 2.1 Brania drogowa 79




PRO osT PROJEKTY
c M : NADZORY
CONSULTING KONSULTING
kruszywo
28 0+419,98 L 3,00 7,06 0,5 169,09 169,13 169,05
kostka
kruszywo
29 0+445,85 L 3,00 =
kostka
9,96 0,5 169,23 169,28 169,18
kruszywo
30 0+448,85 L 3,00
kostka
31 0+465,09 L 3,00 | kruszywo - - - - -
Dodatkowa jezdnia DJ-01aP
1 0+006,76 P 3,00 | kruszywo
14,48 0,1 164,16 164,17 164,15
2 0+009,67 P 3,00 | kruszywo
3 0+057,98 P 3,00 | kruszywo 11,17 0,1 164,1 164,11 164,09
4 0+078,93 P 3,00 | kruszywo
175 1,9 164,32 164,65 163,99
5 0+081,93 P 3,00 | kruszywo
6 0+103,88 P 3,00 | kruszywo
14,65 0,3 164,46 164,5 164,42
7 0+106,88 P 3,00 | kruszywo
8 0+121,48 P 3,00 | kruszywo
14,17 0,3 164,51 164,55 164,47
9 0+124,48 P 3,00 | kruszywo
10 0+165,40 P 3,00 | kruszywo
14,32 0,3 164,64 164,68 164,6
11 0+168,40 P 3,00 | kruszywo
12 0+192,41 P 3,00 | kruszywo
14,34 0,1 168,67 168,68 168,66
13 0+195,41 P 3,00 | kruszywo
14 0+216,57 P 3,00 | kruszywo 11,34 0,1 164,64 164,65 164,63
15 2+423,50 P 3,00 | kruszywo
17,42 0,5 166,91 167 166,82
16 2+426,50 P 3,00 | kruszywo
17 2+447,68 P 3,50 | kruszywo 15 0,5 167,08 167,16 167,01
18 2+470,82 P 3,00 | kruszywo 10,67 0,5 167,09 167,14 167,04
19 2+481,94 P 3,00 | kruszywo
11,47 0,5 167,25 167,31 167,19
20 2+787,94 P 3,00 | kruszywo
21 2+501,61 P 3,00 | kruszywo
13,93 0,5 167,35 167,42 167,28
22 2+504,61 P 3,00 | kruszywo
23 2+538,23 P 3,00 | kruszywo
15,12 0,5 167,54 167,62 167,46
24 2+541,23 P 3,00 | kruszywo
25 2+575,53 P 3,00 | kruszywo
14,33 0,5 167,72 167,79 167,65
26 2+578,53 P 3,00 | kruszywo
27 2+4595,46 P 3,00 | kruszywo
14,39 0,5 167,82 167,89 167,75
28 2+598,44 P 3,00 | kruszywo
29 2+620,32 P 3,50 | kruszywo 12.07 0,5 167,94 168 167,88
30 2+649,14 P 3,00 | kruszywo 12,98 0,5 168,08 168,14 168,02
Dodatkowa jezdnia DJ-01bP
1 0+020,00 P 3,00 | kruszywo 13,34 0,2 168,02 168,05 167,99
0+077,03 3,00 | kruszywo
14,38 0,2 167,91 167,94 167,88
3 0+080,00 3,00 | kruszywo
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4 0+105,00 P 3,00 | kruszywo 10,98 0,2 167,85 167,87 167,83
5 0+116,56 P 3,00 | kruszywo 11,53 0,1 167,83 167,84 167,82
6 0+135,42 P 3,00 | kruszywo 10,93 0,1 167,81 167,82 167,8
7 0+160,21 P 3,00 | kruszywo 9,11 0,1 167,79 167,8 167,78
8 0+168,57 P 3,00 | kruszywo 9,32 0,1 167,78 167,79 167,77
9 0+201,81 P 3,50 | kruszywo 12,48 0,1 167,74 167,75 167,73
10 0+248,66 P 3,00 | kruszywo
15,41 0,1 167,7 167,72 167,68
11 0+251,66 P 3,00 | kruszywo
12 0+278,88 P 3,00 | kruszywo 11,82 0,1 167,67 167,68 167,66
13 0+367,25 P 3,50 | kruszywo - - - - -
14 0+445,34 P 3,50 | kruszywo 16,04 0,2 167,11 167,14 167,08
15 0+537,09 P 3,00 | kruszywo 13,1 0,1 167,21 167,22 167,2
16 0+572,77 P 3,00 | kruszywo
15,87 0,1 167,25 167,27 167,23
17 0+575,77 P 3,00 | kruszywo
18 0+610,62 P 3,00 | kruszywo
16,91 0,1 167,29 167,31 167,27
19 0+613,73 P 3,00 | kruszywo
20 0+845,92 P 3,00 | kruszywo 12,72 0,1 167,62 167,63 167,61
21 1+112,48 P 3,50 | kruszywo 12,09 0,1 167,94 167,95 167,93
Zjazd indy-
z | Widwiny o, 3,00 | kruszywo - : - : .
prawy 'a
KM 1+112,48
23 1+251,14 P 3,00 | kruszywo 11,84 0,1 168 168,01 167,99
24 1+319,08 P 3,00 | kruszywo
15,13 0,1 168,07 168,09 168,05
25 1+322,08 P 3,00 | kruszywo
26 1+340,00 P 3,00 | kruszywo 12,31 0,1 168,09 168,1 168,08
27 1+443,40 P 3,00 | kruszywo
15,5 0,2 168,29 168,32 168,26
28 1+446,40 P 3,00 | kruszywo
29 1+488,50 P 3,00 | kruszywo
15,6 0,1 168,34 168,36 168,32
30 1+491,50 P 3,00 | kruszywo
31 1+512,24 P 3,00 | kruszywo 12,43 0,1 168,36 168,37 168,35
32 1+579,30 P 3,00 | kruszywo
14,85 01 168,43 168,44 168,42
33 1+582,31 P 3,00 | kruszywo
34 1+777,77 P 3,50 | kruszywo - - - - -
35 1+781,27 P 3,50 | kruszywo - - - - -
36 1+924,45 L 3,00 | kruszywo - - - - -
37 2+014,51 P 3,00 | kruszywo 12,19 0,1 168,49 168,5 168,48
Dodatkowa jezdnia DJ-02P
0+024,37 P 3,00 | kruszywo 11,96 0,1 168,4 168,41 168,39
0+053,91 P 3,00 | kruszywo
15,26 0,1 168,43 168,45 168,41
0+056,91 P 3,00 | kruszywo
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4 0+089,87 P 3,00 | kruszywo 12,07 0,1 168,47 168,48 168,46
5 0+139,11 P 3,00 | kruszywo 12,31 0,1 168,52 168,53 168,51
6 0+139,11 li 3,00 | kruszywo - - - - -
7 0+262,32 P 3,00 | kruszywo
14,5 0,2 168,69 168,72 168,66
8 0+265,32 P 3,00 | kruszywo
9 0+292,59 P 3,00 | kruszywo 31,75 0,2 168,75 168,81 168,69
10 0+547,68 P 3,00 | kruszywo 10,63 0,1 168,48 168,49 168,47
11 0+682,20 P 3,00 | kruszywo
14,9 0,1 168,34 168,35 168,33
12 0+685,21 P 3,00 | kruszywo
13 0+771,21 P 3,00 | kruszywo
13,9 0,2 168,17 168,2 168,14
14 0+774,22 P 3,00 | kruszywo
15 0+828,49 P 3,00 | kruszywo
13,93 0,1 168,09 168,1 168,08
16 0+831,51 P 3,00 | kruszywo
19 0+887,43 P 3,00 | kruszywo
13,87 0,1 168,04 168,05 168,03
20 0+890,44 P 3,00 | kruszywo
21 0+916,18 P 3,00 | kruszywo
14,11 0,1 168,01 168,02 168
22 0+919,18 P 3,00 | kruszywo
23 0+4973,74 P 3,00 | kruszywo 9,71 0,1 165,95 165,96 165,94
24 0+975,25 L 3,00 | kruszywo - - - - -
Dodatkowa jezdnia DJ-03P
1 0+066,92 P 3,00 | kruszywo 13,52 0,1 168,11 168,12 168,1
2 0+096,69 P 3,00 | kruszywo 14,1 0,1 168,14 168,15 168,13
3 0+096,69 E 3,00 | kruszywo - - - - -
4 0+152,22 P 3,00 | kruszywo
15,72 0,1 168,2 168,22 168,18
5 0+155,41 P 3,00 | kruszywo
Dodatkowa jezdnia DJ-04P
1 0+001,50 P 3,00 | kruszywo - - - - -
2 0+021,50 P 3,00 | kruszywo - - - - -
3 0+073,71 P 3,00 | kruszywo
13,87 0,2 168,18 168,21 168,15
4 0+076,71 P 3,00 | kruszywo
5 0+100,71 P 3,00 | kruszywo
14,48 0,1 168,14 168,15 168,13
6 0+103,71 P 3,00 | kruszywo
7 0+152,60 P 3,00 | kruszywo
15,98 0,1 168,08 168,1 168,06
8 0+155,60 P 3,00 | kruszywo
9 0+180,75 P 3,00 | kruszywo
14,99 0,1 168,06 168,07 168,05
10 0+183,75 P 3,00 | kruszywo
11 0+222,28 P 3,00 | kruszywo
16,54 0,1 168,02 168,04 168
12 0+225,28 P 3,00 | kruszywo
13 0+262,83 P 3,00 | kruszywo 16,82 0,1 167,98 168 167,96
Dodatkowa jezdnia DJ-05P
0+021,41 P 3,00 | kruszywo
15,79 1,2 168,57 168,76 168,38
2 0+024,41 P 3,00 | kruszywo
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3 0+036,76 P 3,00 | kruszywo
15,48 0,1 168,73 168,75 168,71

4 0+039,76 P 3,00 | kruszywo

5 0+066,48 P 3,00 | kruszywo
16,26 0,1 168,76 168,78 168,74

6 0+069,48 P 3,00 | kruszywo

7 0+096,07 P 3,00 | kruszywo
16,37 0,1 168,79 168,81 168,77

8 0+099,07 P 3,00 | kruszywo

9 0+125,64 P 3,00 | kruszywo
16,7 0,1 168,82 168,84 168,8

10 0+128,64 P 3,00 | kruszywo

11 0+157,64 P 3,00 | kruszywo
17,49 0,1 168,85 168,87 168,83

12 0+160,64 P 3,00 | kruszywo

13 0+185,68 P 3,00 | kruszywo
16,08 0,1 168,88 168,9 168,86

14 0+188,68 P 3,00 | kruszywo

15 0+211,59 P 3,00 | kruszywo
15,8 0,1 168,9 168,92 168,88

16 0+214,59 P 3,00 | kruszywo
17 0+230,61 P 3,00 | kruszywo 13 0,2 168,94 168,97 168,91

18 0+245,52 P 3,00 | kruszywo
13,63 0,2 168,97 169 168,94

19 0+248,52 P 3,00 | kruszywo

20 0+280,83 P 3,00 | kruszywo
18,42 1,25 169,28 169,51 169,05

21 0+283,83 P 3,00 | kruszywo

22 0+316,51 P 3,00 | kruszywo
16,8 1,25 169,73 169,94 169,52

23 0+319,51 P 3,00 | kruszywo

24 0+334,38 P 3,00 | kruszywo
16,15 1,25 169,95 170,15 169,75

25 0+337,38 P 3,00 | kruszywo

26 0+380,21 P 3,00 | kruszywo
18,63 0,3 170,49 170,55 170,43

27 0+383,21 P 3,00 | kruszywo

28 0+416,86 P 3,00 | kruszywo
18,42 0,3 170,6 170,66 170,54

29 0+419,86 P 3,00 | kruszywo

30 0+464,34 P 3,00 | kruszywo
18,77 0,3 170,74 170,8 170,68

31 0+467,34 P 3,00 | kruszywo

32 0+514,85 P 3,00 | kruszywo
20,27 0,3 170,89 170,95 170,83

33 0+517,44 P 3,00 | kruszywo

34 04541,90 P 3,00 | kruszywo
19,05 0,3 170,97 171,03 170,91

35 0+544,90 P 3,00 | kruszywo

36 0+575,23 P 3,00 | kruszywo
16,25 0,3 171,07 171,12 171,02

37 0+4578,23 P 3,00 | kruszywo
38 0+613,66 P 3,00 | kruszywo 11,39 0,3 171,18 171,21 171,15
39 0+814,65 P 3,00 | kruszywo 11,41 1,2 172,39 172,53 172,25

40 0+830,12 P 3,00 | kruszywo
15,8 1,2 172,59 172,78 172,4

41 0+833,12 P 3,00 | kruszywo

42 0+847,33 P 3,00 | kruszywo
43 0+858,10 P 3,00 | kruszywo 27,83 0,5 172,77 172,91 172,63

44 0+861,10 P 3,00 | kruszywo
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45 0+888,81 P 3,00 | kruszywo 12,08 0,5 172,6 172,66 172,54

46 0+914,40 P 3,00 | kruszywo
10,43 0,5 172,63 172,68 172,58

47 0+917,40 P 3,00 | kruszywo

48 0+928,97 P 3,00 | kruszywo
18,54 0,5 172,71 172,8 172,62

49 0+936,97 P 3,00 | kruszywo

50 0+950,30 P 3,00 | kruszywo
17,42 0,5 172,81 172,9 172,72

51 0+953,30 P 3,00 | kruszywo

52 0+984,32 P 3,00 | kruszywo
15,74 0,4 172,96 173,02 172,9

53 0+987,32 P 3,00 | kruszywo

54 1+028,27 P 3,00 | kruszywo
14,38 0,4 173,13 173,19 173,07

55 1+031,27 P 3,00 | kruszywo

56 1+043,61 P 3,00 | kruszywo
18,7 0,4 173,21 173,28 173,14

57 1+4052,82 P 3,00 | kruszywo

58 1+068,82 P 3,00 | kruszywo
59 1+071,82 P 3,00 | kruszywo 18,14 1,4 173,41 173,66 173,16

60 1+078,01 P 3,00 | kruszywo

61 1+095,34 P 3,00 | kruszywo
13,62 1,95 173,82 174,09 173,55

62 1+098,34 P 3,00 | kruszywo

63 1+123,63 P 3,00 | kruszywo
14,98 1,95 174,37 174,66 174,08

64 1+126,63 P 3,00 | kruszywo
65 1+139,04 P 3,00 | kruszywo 10,1 1,95 174,65 174,85 174,45

66 1+150,94 P 3,00 | kruszywo
14,65 1,95 174,91 175,2 174,62

67 1+153,94 P 3,00 | kruszywo

68 1+183,52 P 3,00 | kruszywo
69 1+186,52 P 3,00 | kruszywo 26,25 1,95 175,63 176,14 175,12

70 1+195,18 P 3,00 | kruszywo

71 1+209,97 P 3,00 | kruszywo

72 1+212,97 P 3,00 | kruszywo
73 1+223,82 P 3,00 | kruszywo 39,64 1,95 176,3 177,07 175,53

74 1+233,97 P 3,00 | kruszywo

75 1+236,97 P 3,00 | kruszywo

76 1+261,10 P 3,00 | kruszywo
13,26 0,55 176,79 176,86 176,72

77 1+264,10 P 3,00 | kruszywo
78 1+277,20 P 3,00 | kruszywo 9,61 0,55 176,87 176,92 176,82

79 1+288,20 P 3,00 | kruszywo
14,62 0,55 176,94 177,02 176,86

80 1+291,20 P 3,00 | kruszywo

81 1+316,29 P 3,00 | kruszywo
16,37 0,2 176,97 177 176,94

82 1+319,89 P 3,00 | kruszywo

83 1+339,13 P 3,00 | kruszywo
16,9 0,2 176,92 176,95 176,89

84 1+342,13 P 3,00 | kruszywo

85 1+367,11 P 3,00 | kruszywo
12,95 0,2 176,86 176,89 176,83

86 1+370,11 P 3,00 | kruszywo

Projekt Wykonawczy — 2.1 BranZa drogowa

84




PROJEKTY

I /\/\/ AV I NADZORY
CONSULTING KONSULTING
87 1+381,20 P 3,00 | kruszywo 10,87 0,2 176,84 176,86 176,82
88 1+395,44 P 3,00 | kruszywo
15,71 0,2 176,81 176,84 176,78
89 1+398,44 P 3,00 | kruszywo
90 1+422,22 P 3,00 | kruszywo
91 | 1442522 | P 3,00 | kruszywo
92 1+435,17 P 3,00 | kruszywo 38,19 1,5 176,28 176,85 175,71
93 1+444,99 P 3,00 | kruszywo
94 1+447,99 P 3,00 | kruszywo
95 1+473,47 P 3,00 | kruszywo
15,51 1.5 175,68 175,91 175,45
96 1+476,47 P 3,00 | kruszywo
97 1+495,42 P 3,00 | kruszywo 13,27 1,5 175,37 175,57 175,17
98 1+511,47 P 3,00 | kruszywo
99 1+514,47 P 3,00 | kruszywo
100 14522,22 P 3,00 | kruszywo 31,96 1.5 174,96 175,44 174,48
101 1+531,47 P 3,00 | kruszywo
102 1+534,47 P 3,00 | kruszywo
103 1+567,97 P 3,00 | kruszywo
15,8 1,5 174,26 174,5 174,02
104 1+570,97 P 3,00 | kruszywo
105 1+591,59 P 3,00 | kruszywo
15,41 0,1 173,97 173,99 173,95
106 1+594,59 P 3,00 | kruszywo
107 1+616,48 P 3,00 | kruszywo
15,07 0,1 173,94 173,96 173,92
108 1+619,48 P 3,00 | kruszywo
109 1+642,92 P 3,00 | kruszywo 15,07 0,1 173,92 173,94 173,9
110 1+670,53 P 3,00 | kruszywo
111 1+673,53 P 3,00 | kruszywo 18,67 0,1 173,89 173,91 173,87
112 1+676,53 P 3,00 | kruszywo
113 1+705,24 P 3,00 | kruszywo
114 1+708,24 P 3,00 | kruszywo 20,48 0,1 173,87 173,89 173,85
115 1+715,09 P 3,00 | kruszywo
116 1+726,88 P 3,00 | kruszywo
11,69 0,1 173,89 173,9 173,88
117 1+729,88 P 3,00 | kruszywo
118 1+742,97 P 3,00 | kruszywo 7,5 0,1 173,9 173,91 173,89
119 1+757,33 P 3,00 | kruszywo
10,99 0,1 173,92 173,93 173,91
120 1+760,33 P 3,00 | kruszywo
121 1+770,00 P 3,00 | kruszywo 7,78 0,1 173,93 173,94 173,92
122 1+780,39 P 3,00 | kruszywo
10,9 0,1 173,94 173,95 173,93
123 1+783,39 P 3,00 | kruszywo
124 1+793,85 P 3,00 | kruszywo 7,5 0,1 173,95 173,96 173,94
125 1+806,04 P 3,00 | kruszywo
126 1+809,04 P 3,00 | kruszywo 16,11 0,1 173,97 173,99 173,95
127 1+816,66 P 3,00 | kruszywo
128 1+828,60 P 3,00 | kruszywo 12,86 0,1 173,99 174 173,98
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129 1+831,60 P 3,00 | kruszywo

130 1+852,16 P 3,00 | kruszywo 9,73 0,1 174,01 174,02 174
131 1+863,76 P 3,00 | kruszywo
132 1+867,36 P 3,00 | kruszywo
133 1+870,59 P 3,00 | kruszywo 26,57 0,1 174,03 174,06 174

134 1+873,59 P 3,00 | kruszywo

135 1+880,81 P 3,00 | kruszywo

136 1+894,36 P 3,00 | kruszywo
11,35 0,1 174,06 174,07 174,05

137 1+897,36 P 3,00 | kruszywo
138 1+910,53 P 3,00 | kruszywo 8,02 0,3 174,09 174,11 174,07
139 1+922,54 P 3,00 | kruszywo 9,29 0,3 174,13 174,16 174,1

140 1+932,57 P 3,00 | kruszywo
141 1+940,23 P 3,00 | kruszywo 24,92 0,3 174,18 174,25 174,11

142 1+948,33 P 3,00 | kruszywo

143 1+960,00 P 3,00 | kruszywo
13 0,3 174,24 174,28 174,2

144 1+963,00 P 3,00 | kruszywo
145 1+975,00 P 3,00 | kruszywo 10,16 0,3 174,28 174,31 174,25
146 1+986,98 P 3,00 | kruszywo 10,36 0,3 174,32 174,35 174,29
147 2+000,10 P 3,00 | kruszywo 10,47 0,2 174,36 174,38 174,34
148 2+014,31 P 3,00 | kruszywo 9,95 0,2 174,39 174,41 174,37

149 2+029,62 P 3,00 | kruszywo
150 2+039,57 P 3,00 | kruszywo 23,78 0,2 174,43 174,48 174,38

151 2+042,57 P 3,00 | kruszywo
152 2+060,80 P 3,00 | kruszywo 11,34 0,2 174,48 174,5 174,46

153 2+114,23 P 3,00 | kruszywo
17,56 0,2 174,59 174,63 174,55

154 2+117,23 P 3,00 | kruszywo

155 2+139,18 P 3,00 | kruszywo
16,9 0,2 174,64 174,67 174,61

156 2+142,18 P 3,00 | kruszywo
157 2+166,03 P 3,00 | kruszywo 14,1 0,2 174,69 174,72 174,66

158 2+194,91 P 3,00 | kruszywo
15,63 0,2 174,75 174,78 174,72

159 2+197,91 P 3,00 | kruszywo
160 2+221,12 P 3,00 | kruszywo 12,32 0,3 174,82 174,86 174,78

161 2+242,53 P 3,00 | kruszywo
15,04 0,3 174,89 174,94 174,84

162 2+245,53 P 3,00 | kruszywo
163 2+258,76 P 3,00 | kruszywo 12,25 0,9 174,96 175,07 174,85

164 2+273,64 P 3,00 | kruszywo
16,28 0,9 175,1 175,25 174,95

165 2+276,64 P 3,00 | kruszywo
166 2+291,44 P 3,00 | kruszywo 10,76 1,4 175,32 175,47 175,17

167 2+300,59 P 3,00 | kruszywo
13,01 1,4 175,47 175,65 175,29

168 2+303,59 P 3,00 | kruszywo
169 2+315,48 P 3,00 | kruszywo 8,7 1,9 175,66 175,83 175,49
170 2+327,35 P 3,00 | kruszywo 8,88 1,9 175,89 176,06 17572
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171 2+339,66 P 3,00 | kruszywo 8,77 19 176,12 176,29 175,95
172 2+349,85 P 3,00 | kruszywo
12,41 1,9 176,35 176,59 176,11
173 2+352,85 P 3,00 | kruszywo
174 2+373,59 P 3,00 | kruszywo
13,27 1,9 176,8 177,05 176,55
175 2+376,59 P 3,00 | kruszywo
176 2+388,75 P 3,00 | kruszywo 10,32 1,9 177,06 177,26 176,86
177 2+401,21 P 3,00 | kruszywo
13,71 1,9 177,32 177,58 177,06
178 2+404,21 P 3,00 | kruszywo
179 2+416,36 P 3,00 | kruszywo
13,71 1,9 177,61 177,87 177,35
180 2+419,36 P 3,00 | kruszywo
181 2+442,20 P 3,00 | kruszywo
182 2+445,20 P 3,00 | kruszywo 20,78 1,8 178,12 178,49 177,75
183 2+451,99 P 3,00 | kruszywo
184 2+469,35 P 3,00 | kruszywo - - - - -
185 2+480,79 p 3,00 | kruszywo - - - - -
186 2+483,79 P 3,00 | kruszywo B - - - -
187 2+493,34 P 3,00 | kruszywo - - - - -
188 2+503,36 P 3,00 | kruszywo - - - - -
189 2+506,36 P 3,00 | kruszywo - - - - -
190 2+4519,85 P 3,00 | kruszywo
191 2+524,87 P 3,00 | kruszywo
26,29 1.2 178,49 178,81 178,17
192 2+532,33 P 3,00 | kruszywo
193 24535,33 P 3,00 | kruszywo
194 2+546,83 P 3,00 | kruszywo 9,43 1,8 178,18 178,35 178,01
195 24561,94 P 3,00 | kruszywo
196 2+564,94 P 3,00 | kruszywo
197 2+574,31 P 3,00 | kruszywo 34,87 1,95 177,67 178,35 176,99
198 2+583,43 P 3,00 | kruszywo
199 2+586,43 P 3,00 | kruszywo
200 2+599,91 P 3,00 | kruszywo
201 2+605,89 P 3,00 | kruszywo
202 2+610,49 P 3,00 | kruszywo
36,95 1,95 176,9 177,62 176,18
203 2+613,49 P 3,00 | kruszywo
204 2+621,14 P 3,00 | kruszywo
205 2+626,94 P 3,00 | kruszywo
206 2+639,37 P 3,00 | kruszywo
13,75 1,95 176,37 176,64 176,1
207 2+642,37 P 3,00 | kruszywo
208 2+654,09 P 3,00 | kruszywo
17,91 1,9 176,03 176,37 175,69
209 2+662,49 P 3,00 | kruszywo
210 2+673,16 P 3,00 | kruszywo
11,16 1,9 175,72 175,93 175,51
211 2+676,16 P 3,00 | kruszywo
212 24697,26 P 3,00 | kruszywo 20,13 1,9 175,18 175,56 174,8
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213 2+700,26 P 3,00 | kruszywo
214 2+709,25 P 3,00 | kruszywo
215 2+723,31 P 3,00 | kruszywo
11,7 1,9 174,77 174,99 174,55
216 2+726,31 P 3,00 | kruszywo
217 2+738,36 P 3,00 | kruszywo 8,46 1,9 174,51 174,67 174,35
218 2+772,19 P 3,00 | kruszywo
11,98 0,7 174,13 174,21 174,05
219 2+775,19 P 3,00 | kruszywo
220 2+793,34 P 3,00 | kruszywo 8,64 0,1 174,09 174,1 174,08
221 2+839,11 P 3,00 | kruszywo
16,05 0,1 174,14 174,16 174,12
222 2+842,11 P 3,00 | kruszywo
223 2+4945,01 P 3,00 | kruszywo
15,64 0,1 174,25 174,27 174,23
224 2+4948,01 P 3,00 | kruszywo
225 3+053,20 P 3,00 | kruszywo 12,17 0,2 174,42 174,44 174,4
226 3+077,19 L 3,00 | kruszywo - - - - -
227 3+156,06 P 3,00 | kruszywo
15,25 1 175,05 1752 174,9
228 3+159,06 P 3,00 | kruszywo
Dodatkowa jezdnia DJ-06P
1 0+017,54 P 3,00 | kruszywo
13,92 1,85 175,02 175,28 174,76
2 0+020,54 P 3,00 | kruszywo
3 0+037,14 [ 3,00 | kruszywo
14,53 1,85 174,66 174,93 174,39
4 0+040,14 P 3,00 | kruszywo
5 0+075,00 L 3,00 | kruszywo - - - - -
6 0+110,04 P 3,00 | kruszywo
15,62 0,45 173,58 173,65 173,51
7 0+113,04 P 3,00 | kruszywo
8 0+164,78 P 3,00 | kruszywo
15,8 0,45 173,34 173,41 173,27
9 0+167,78 P 3,00 | kruszywo
10 0+182,83 P 3,00 | bitumiczna
17,15 0,45 173,25 173,33 173,17
11 0+185,83 P 3,00 | bitumiczna
12 0+205,72 P 3,00 | kruszywo
13 0+214,34 P 3,00 | kruszywo 21,64 0,45 173,13 173,23 173,03
14 0+217,34 P 3,00 | kruszywo
15 0+234,74 P 3,00 | kruszywo
16 0+243,03 P 3,00 | kruszywo 20,63 0,5 172,99 173,09 172,89
17 0+246,03 P 3,00 | kruszywo
18 0+273,16 P 3,00 | kruszywo
14,32 0,5 172,82 172,89 172,75
19 0+276,16 P 3,00 | kruszywo
20 0+288,90 P 3,00 | kruszywo
17,52 0,5 172,73 172,82 172,64
21 0+297,78 P 3,00 | kruszywo
22 0+307,73 P 3,00 | kruszywo
23 0+310,73 P 3,00 | kruszywo 21.1 0,5 172,63 172,74 172,52
24 0+319,76 P 3,00 | kruszywo
25 0+337,79 P 3,00 | kruszywo 16,01 0,1 172,55 172,57 172,53
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26 0+340,79 P 3,00 | kruszywo
27 0+358,70 P 3,00 | kruszywo 10,71 0,1 172,53 172,54 172,52
28 0+368,65 P 3,00 | kruszywo 8,88 0,1 172,52 172,53 172,51

29 0+379,53 P 3,00 | kruszywo
11,64 0,1 1725 172,51 172,49

30 0+382,53 P 3,00 | kruszywo
31 0+393,69 P 3,00 | kruszywo 8,53 0,1 172,49 172:5 172,48

32 0+403,74 P 3,00 | kruszywo
13,66 0,1 172,48 172,49 172,47

33 0+406,74 P 3,00 | kruszywo

34 0+428,70 P 3,00 | kruszywo
14,13 0,1 172,45 172,46 172,44

35 0+431,70 P 3,00 | kruszywo
36 0+441,67 P 3,00 | kruszywo 8,9 0,1 172,44 172,45 172,43

37 0+452,81 P 3,00 | kruszywo
11,97 0,1 172,43 172,44 172,42

38 0+455,81 P 3,00 | kruszywo
39 0+469,53 P 3,00 | kruszywo 9 0,1 172,42 172,43 172,41

40 0+480,36 P 3,00 | kruszywo

41 0+490,51 P 3,00 | kruszywo
34,56 0,2 172,39 172,46 172,32

42 0+493,51 P 3,00 | kruszywo

43 0+505,39 P 3,00 | kruszywo

44 0+524,43 P 3,00 | kruszywo
14,07 0,2 172,32 172,35 172,29

45 0+527,43 P 3,00 | kruszywo
46 0+540,25 P 3,00 | kruszywo 8,05 0,2 172,29 172,31 172,27
47 0+549,57 P 3;00 kruszywo 7,42 0,2 172,27 172,28 172,26

48 0+559,38 P 3,00 | kruszywo
10,85 0,2 172,25 172,27 172,23

49 0+562,38 P 3,00 | kruszywo
50 0+573,44 P 3,00 | kruszywo 8,16 0,2 172,22 172,24 172,2

51 0+582,45 P 3,00 | kruszywo
11,6 0,2 1722 172,22 172,18

52 0+585,45 P 3,00 | kruszywo

53 0+594,60 P 3,00 | kruszywo
54 0+603,02 P 3,00 | kruszywo 22,43 0,2 172,17 172,21 172,13

55 0+606,02 P 3,00 | kruszywo

56 0+624,23 P 3,00 | kruszywo
14,67 0,2 172,12 172,15 172,09

57 0+627,23 P 3,00 | kruszywo

58 0+638,11 P 3,00 | kruszywo
59 0+646,39 P 3,00 | kruszywo 23,11 0,2 172,08 172,13 172,03

60 0+649,39 P 3,00 | kruszywo

61 0+670,92 P 3,00 | kruszywo
17,87 0,2 172,03 172,07 171,99

62 0+673,92 P 3,00 | kruszywo

63 0+694,46 P 3,00 | kruszywo
16,45 0,1 171,99 172,01 171,97

64 0+697,46 P 3,00 | kruszywo
65 0+709,53 P 3,00 | kruszywo 12,35 0,1 171,98 171,99 171,97

66 0+4725,36 P 3,00 | kruszywo
16,61 0,1 171,96 171,98 171,94

67 0+728,36 P 3,00 | kruszywo
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68 0+763,15 P 3,00 | kruszywo
17,02 0,1 171,92 171,94 171,9
69 0+766,15 P 3,00 | kruszywo
70 0+782,23 P 3,00 | kruszywo 14,16 0,1 171,9 171,91 171,89
71 0+804,58 P 3,00 | kruszywo
16,71 0,1 171,88 171,9 171,86
72 0+807,58 P 3,00 | kruszywo
73 0+827,97 P 3,00 | kruszywo
16,79 0,1 171,86 171,88 171,84
74 0+830,97 P 3,00 | kruszywo
75 0+846,88 P 3,00 | kruszywo
76 0+849,88 P 3,00 | kruszywo
24,57 0,1 171,83 171,85 171,81
77 0+858,21 P 3,00 | kruszywo
78 0+861,21 P 3,00 | kruszywo
79 0+877,26 P 3,00 | kruszywo
16,39 1,9 171,68 171,99 171,37
80 0+880,26 P 3,00 | kruszywo
81 0+902,49 P 3,00 | kruszywo
16,59 1,9 171,76 172,08 171,44
82 0+905,49 P 3,00 | kruszywo
83 0+928,63 P 3,00 | kruszywo
17,08 0,3 171,91 171,96 171,86
84 0+931,63 P 3,00 | kruszywo
85 0+953,28 P 3,00 | kruszywo
18,44 0,5 171,99 172,08 171,9
86 0+956,28 P 3,00 | kruszywo
87 0+979,38 P 3,00 | kruszywo
19,01 0,5 172,12 172,22 172,02
88 0+982,38 P 3,00 | kruszywo
89 0+997,43 P 3,00 | kruszywo
14,8 0,5 172,2 172,27 172,13
90 1+000,43 P 3,00 | kruszywo
91 1+026,33 P 3,00 | kruszywo
16,72 0,5 172,35 172,43 172,27
92 1+029,33 P 3,00 | kruszywo
93 1+051,47 P 3,00 | kruszywo
16,85 0,5 172,47 172,55 172,39
94 1+054,47 P 3,00 | kruszywo
95 1+076,41 P 3,00 | kruszywo
15,06 0,5 172,6 172,68 172,52
96 1+079,41 P 3,00 | kruszywo
97 1+093,92 P 3,00 | kruszywo
13,12 0,5 172,68 172,75 172,61
98 1+096,92 P 3,00 | kruszywo
99 1+109,51 P 3,00 | kruszywo
13,11 0,5 172,76 172,83 172,69
100 1+112,51 P 3,00 | kruszywo
101 1+123,80 P 3,00 | kruszywo 10,31 0,5 172,82 172,87 172,77
102 1+136,54 P 3,00 | kruszywo
13,55 0,5 172,89 172,96 172,82
103 1+139,54 P 3,00 | kruszywo
104 1+161,18 P 3,00 | kruszywo
16,95 0,5 173,02 173,1 172,94
105 1+164,18 P 3,00 | kruszywo
106 1+182,35 P 3,00 | kruszywo
16,39 0,5 173,12 173,2 173,04
107 1+185,35 P 3,00 | kruszywo
108 1+207,83 P 3,00 | kruszywo
17,44 0,5 173,25 173,34 173,16
109 1+210,83 P 3,00 | kruszywo

Projekt Wykonawczy — 2.1 Branza drogowa

90




PROJEKTY

PRONMOST
CONSULTING KONSULTING

110 1+234,23 P 3,00 | kruszywo
17,09 0.5 173,38 173,47 173,29

111 1+237,23 P 3,00 | kruszywo

112 1+270,13 P 3,00 | kruszywo
15,07 1,95 173,57 173,86 173,28

113 1+273,13 P 3,00 | kruszywo

Dodatkowa jezdnia DJ-01L

1 0+023,96 L 3,00 | kruszywo
14,33 0,2 164,84 164,87 164,81

2 0+027,05 L 3,00 | kruszywo

3 0+052,84 L 3,00 | kruszywo
14,15 0,2 164,78 164,81 164,75

4 0+055,88 L 3,00 | kruszywo
5 0+070,00 L 3,00 | kruszywo 11,09 0,2 164,75 164,77 164,73

6 0+088,99 L 3,00 | kruszywo
14,67 0,2 164,71 164,74 164,68

7 0+092,07 L 3,00 | kruszywo
8 0+110,00 L 3,00 | kruszywo 11,58 0,1 164,69 164,7 164,68

9 0+141,75 L 3,00 | kruszywo
15,18 0,1 164,65 164,67 164,63

10 0+144,83 L 3,00 | kruszywo

11 0+169,13 L 3,00 | kruszywo
15,02 0,1 164,63 164,65 164,61

12 0+172,17 L 3,00 | kruszywo

13 0+205,06 L 3,00 | kruszywo
15,1 0,1 164,59 164,61 164,57

14 0+208,08 L 3,00 | kruszywo

15 0+246,21 L 3,00 | kruszywo
17,12 0,1 164,55 164,57 164,53

16 0+249,43 L 3,00 | kruszywo
17 0+269,64 L 3,00 | kruszywo 13,58 0,1 164,53 164,54 164,52
18 0+296,88 L 3,00 | kruszywo 11,74 0,1 164,5 164,51 164,49
19 0+357,15 L 3,00 | kruszywo 13,17 0,25 164,67 164,7 164,64

20 0+379,52 L 3,00 | kruszywo
13,8 0,25 164,73 164,76 164,7

21 0+382,52 L 3,00 | kruszywo

22 0+416,55 L 3,00 | kruszywo
14,58 0,25 164,82 164,86 164,78

23 0+419,59 L 3,00 | kruszywo

24 0+462,67 L 3,00 | kruszywo
14,67 0,2 164,93 164,96 164,9

25 0+465,76 L 3,00 | kruszywo

26 0+497,89 L 3,00 | kruszywo
14,9 0,2 164,99 165,02 164,96

27 0+500,93 L 3,00 | kruszywo

28 04528,27 L 3,00 | kruszywo
15,25 0,2 165,05 165,08 165,02

29 0+531,27 L 3,00 | kruszywo

30 0+564,01 L 3,00 | kruszywo
14,5 0,2 165,12 165,15 165,09

31 0+267,01 L 3,00 | kruszywo

32 0+588,22 L 3,00 | kruszywo

33 0+591,22 L 3,00 | kruszywo
25,22 0,2 165,18 165,23 165,13

34 0+597,53 L 3,00 | kruszywo

35 0+600,53 L 3,00 | kruszywo

36 0+633,30 L 3,00 | kruszywo
15,69 0,2 165,13 165,16 165,1

37 0+636,30 L 3,00 | kruszywo
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38 0+663,41 L 3,00 | kruszywo - -
39 0+687,91 L 3,50 | kruszywo - -
40 0+691,16 L 3,00 | kruszywo - -
41 0+713,22 L 3,00 | kruszywo - -
42 0+716,22 L 3,00 | kruszywo - -
43 0+742,49 L 3,00 | kruszywo - -
44 0+745,49 L 3,00 | kruszywo - -
45 0+760,00 L 3,00 | kruszywo - -
46 0+774,22 L 3,00 | kruszywo - -
47 0+777,22 L 3,00 | kruszywo - -
48 0+783,98 L 3,50 | kruszywo - -
49 0+787,24 L 3,00 | kruszywo - -
50 0+800,65 L 3,00 | kruszywo - -
51 0+803,69 L 3,00 | kruszywo - -
52 0+816,58 L 3,00 | kruszywo - -
53 0+819,63 L 3,00 | kruszywo - -
54 0+830,00 L 3,00 | kruszywo - -
55 0+833,06 L 3,00 | kruszywo - -
56 0+851,41 L 3,00 | kruszywo - -
57 0+854,46 L 3,00 | kruszywo - -
58 0+890,05 L 3,50 | kruszywo - -
59 0+893,30 L 3,00 | kruszywo - -
60 0+917,42 L 3,00 | kruszywo - =
61 0+929,63 L 3,00 | kruszywo - -
62 0+946,56 L 3,00 | kruszywo - -
63 0+949,56 L 3,00 | kruszywo - -
64 0+983,87 L 3,00 | kruszywo - -
65 0+986,89 L 3,00 | kruszywo - -
66 1+019,55 L 3,00 | kruszywo - -
67 1+022,70 L 3,00 | kruszywo - -
68 1+056,95 L 3,00 | kruszywo - -
69 1+060,01 L 3,00 | kruszywo - -
70 1+072,87 L 3,00 | kruszywo - -
71 1+075,90 L 3,00 | kruszywo - -
72 1+088,30 L 3,00 | kruszywo - -
73 1+091,30 L 3,00 | kruszywo - -
74 1+123,61 l: 3,00 | kruszywo - -
75 1+126,66 L 3,00 | kruszywo = =
76 1+152,96 L 3,00 | kruszywo - -
77 1+167,62 L 3,00 | kruszywo - -
78 1+170,72 L 3,00 | kruszywo - -
79 1+194,33 L 3,00 | kruszywo - -
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80 14197,36 L 3,00 | kruszywo - - : - -
81 | 1+21581 | L 3,00 | kruszywo | 6,31 0,61 166,31 | 166,35 | 166,27
82 14225,77 L 3,00 | kruszywo 6,59 0,1 166,35 166,36 166,34
83 1+277,40 L 3,00 | kruszywo 13,94 0,1 166,4 166,41 166,39
84 1+280,40 L 3,00 | kruszywo 0 0 0 0 0
85 1+300,68 L 3,00 | kruszywo 10,83 0,1 166,42 166,43 166,41
86 1+321,45 L 3,00 | kruszywo
14,03 0,1 166,45 166,46 166,44
87 1+324,51 L 3,00 | kruszywo
88 1+359,31 L 3,00 | kruszywo
14,49 0,1 166,48 166,49 166,47
89 14362,44 L 3,00 | kruszywo
90 1+402,60 L 3,00 | kruszywo
14,17 0,1 166,53 166,54 166,52
91 1+405,60 L 3,00 | kruszywo
92 1+439,17 L 3,00 | kruszywo
14,14 0,2 166,6 166,63 166,57
93 1+442,17 L 3,00 | kruszywo
94 1+481,57 L 3,00 | kruszywo
13,95 0,2 166,68 166,71 166,65
95 1+484,57 L 3,00 | kruszywo
96 1+502,58 L 3,00 | kruszywo
14,07 0,2 166,72 166,75 166,69
97 1+505,58 L 3,00 | kruszywo
98 1+525,01 L 3,00 | kruszywo 10,94 0,1 166,75 166,76 166,74
99 1+547,61 L 3,00 | kruszywo
13,85 0,1 166,73 166,74 166,72
100 14550,61 L 3,00 | kruszywo
101 1+568,21 L 3,00 | kruszywo
14,04 0,1 166,71 166,72 166,7
102 14571,21 L 3,00 | kruszywo
103 1+596,93 L 3,00 | kruszywo
14,3 0,1 166,68 166,69 166,67
104 1+600,00 L 3,00 | kruszywo
105 1+621,83 L 3,00 | kruszywo
14,29 0,1 166,66 166,67 166,65
106 1+624,83 L 3,00 | kruszywo
107 1+660,00 L 3,00 | kruszywo 11,5 0,1 166,62 166,63 166,61
108 1+724,19 L 3,00 | kruszywo - - - - -
109 1+741,37 L 3,00 | kruszywo 10,82 0,1 166,64 166,65 166,63
110 1+756,26 L 3,00 | kruszywo
14,58 0,1 166,65 166,66 166,64
111 1+759,28 L 3,00 | kruszywo
112 1+796,49 L 3,00 | kruszywo
14,02 0,1 166,7 166,71 166,69
113 1+799,50 L 3,00 | kruszywo
114 1+816,16 L 3,00 | kruszywo
13,83 0.1 166,72 166,73 166,71
115 1+819,16 L 3,00 | kruszywo
116 1+835,55 L 3,00 | kruszywo
13,98 0,1 166,74 166,75 166,73
117 1+838,59 L 3,00 | kruszywo
118 1+882,19 L 3,00 | kruszywo
14,36 0,1 166,78 166,79 166,77
119 1+885,19 L 3,00 | kruszywo
120 1+899,94 L 3,00 | kruszywo
13,95 0,1 166,8 166,81 166,79
121 1+902,94 L 3,00 | kruszywo
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122 1+916,83 L 3,00 | kruszywo
13,93 0,3 166,82 166,86 166,78
123 1+919,83 L 3,00 | kruszywo
124 1+938,22 L 3,00 | kruszywo
13,92 0,3 166,89 166,93 166,85
125 1+941,22 L 3,00 | kruszywo
126 1+982,74 L 3,00 | kruszywo
13,89 0,3 167,02 167,06 166,98
127 1+985,74 L 3,00 | kruszywo
128 2+004,03 L 3,00 | kruszywo - - - - -
129 2+007,03 L 3,00 | kruszywo - - - - -
130 2+023,30 L 3,50 | kruszywo
14,68 0,45 166,96 167,03 166,89
131 2+026,55 L 3,00 | kruszywo
132 2+046,99 L 3,00 | kruszywo
14,32 0,1 166,94 166,95 166,93
133 2+049,99 L 3,00 | kruszywo
134 2+075,51 L 3,00 | kruszywo
13,69 0,1 166,97 166,98 166,96
135 2+078,51 L 3,00 | kruszywo
136 2+105,00 L 3,00 | kruszywo 12,69 0,2 167,02 167,05 166,99
137 2+130,12 L 3,00 | kruszywo
16,22 0,2 167,07 167,1 167,04
138 2+133,12 L 3,00 | kruszywo
139 2+148,29 L 3,00 | kruszywo
16,34 0,2 167,1 167,13 167,07
140 2+151,29 L 3,00 | kruszywo
141 2+166,57 L 3,00 | kruszywo
13,87 0,2 167,13 167,16 167,1
142 2+169,57 L 3,00 | kruszywo
143 2+187,37 L 3,00 | kruszywo - - - - -
144 2+223,78 L 3,00 | kruszywo - - - - -
145 2+226,87 L 3,00 | kruszywo - - - - -
146 2+4265,72 L 3,00 | kruszywo - - - - -
147 2+268,75 L 3,00 | kruszywo - - - - -
148 2+303,60 L 3,00 | kruszywo - - - - -
149 2+306,60 L 3,00 | kruszywo - - - - -
150 2+343,20 L 3,00 | kruszywo - - - - -
151 2+376,81 L 3,00 | kruszywo - - - - -
152 2+379,87 L 3,00 | kruszywo - - - - -
153 2+400,69 L 3,00 | kruszywo - - - - -
154 2+416,82 L 3,00 | kruszywo - - - - -
155 2+419,88 L 3,00 | kruszywo - - - - -
156 2+438,97 L 3,20 | kruszywo - - - - -
157 2+470,62 L 3,00 | kruszywo - - - - -
158 2+473,62 L 3,00 | kruszywo - - - - -
159 2+483,68 L 3,00 | kruszywo - - - - -
160 2+492,44 L 3,00 | kruszywo - - - - -
161 2+514,55 L 3,00 | kruszywo - - - - -
162 24517,55 L 3,00 | kruszywo - - - - -
163 2+545,00 L 3,00 | kruszywo - - - - -
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164 24569,81 L 3,00 | kruszywo - - - - -
165 2+572,81 L 3,00 | kruszywo - - - - -
166 2+582,74 L 3,00 | kruszywo - - - - -
167 2+608,37 L 3,00 | kruszywo - - - - -
168 2+611,62 L 3,50 | kruszywo - - - - -
169 24637,27 I: 3,00 | kruszywo - - - - -
170 2+668,07 L 3,00 | kruszywo - - - - s
171 2+693,49 L 3,00 | kruszywo - - - - -
172 2+696,51 L 3,00 | kruszywo - - - - -
173 2+722,50 L 3,00 | kruszywo - - - - -
174 2+725,50 L 3,00 | kruszywo - - - - -
175 24759,43 L 3,00 | kruszywo - - - - -
176 24762,72 L 3,50 | kruszywo - - - - -
177 2+783,50 L 3,00 | kruszywo - - - - -
178 2+806,49 L 3,00 | kruszywo - - - - -
179 2+819,02 L 3,50 | kruszywo - - - - -
180 2+864,99 L 3,50 | kruszywo - - - - -
181 2+882,76 L 3,00 | kruszywo - - - - -
182 2+4906,90 L 3,00 | kruszywo . - - - -
183 2+909,91 L 3,00 | kruszywo - - - - -
184 2+956,45 L 3,00 | kruszywo
15,35 0,1 167,56 167,58 167,54
185 2+959,46 L 3,00 | kruszywo
186 2+994,60 L 3,00 | kruszywo
16,35 0,1 167,52 167,54 167,5
187 2+997,76 L 3,00 | kruszywo
188 3+073,29 L 3,00 | kruszywo 16,24 0,1 167,45 167,47 167,43
189 3+111,74 L 3,00 | kruszywo
15,72 0,1 167,33 167,35 167,31
190 3+114,90 L 3,00 | kruszywo
191 3+127,00 L 3,00 | kruszywo
16,97 0,1 167,35 167,37 167,33
192 3+130,14 L 3,00 | kruszywo
193 3+151,88 L 3,00 | kruszywo 14,33 0,1 167,37 167,38 167,36
194 3+167,66 L 3,00 | kruszywo
17,04 0,1 167,39 167,41 167,37
195 3+170,89 L 3,00 | kruszywo
196 3+206,53 L 3,00 | kruszywo
18,4 0,1 167,43 167,45 167,41
197 3+210,05 L 3,00 | kruszywo
198 3+240,76 L 3,00 | kruszywo 12,71 0,1 167,46 167,47 167,45
199 3+282,64 L 3,00 | kruszywo
17,37 0,1 167,5 167,52 167,48
200 3+286,04 L 3,00 | kruszywo
201 3+317,53 L 3,00 | kruszywo
14,81 0,2 167,56 167,59 167,53
202 3+320,69 L 3,00 | kruszywo
203 3+338,06 L 3,00 | kruszywo
15,18 0,2 167.6 167,63 167,57
204 3+341,17 L 3,00 | kruszywo
205 3+377,28 L 3,00 | kruszywo 14,31 0,2 167,68 167,71 167,65
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206 3+380,04 L 3,00 | kruszywo
207 3+414,96 L 3,00 | kruszywo
14,77 0,1 167,74 167,75 167,73
208 3+418,14 L 3,00 | kruszywo
209 3+465,54 L 3,00 | kruszywo
15,69 0,1 167,79 167,81 167,77
210 3+468,64 L 3,00 | kruszywo
211 3+498,52 L 3,00 | kruszywo 12,47 0,1 167,82 167,83 167,81
212 3+525,33 L 3,00 | kruszywo 12,71 0,1 167,75 167,76 167,74
213 3+540,00 L 3,00 | kruszywo 12,6 0,1 167,86 167,87 167,85
214 3+563,01 L 3,00 | kruszywo
15,26 0,1 167,88 167,9 167,86
215 3+566,03 L 3,00 | kruszywo
216 3+567,49 I 3,00 | kruszywo
14,6 0,2 167,92 167,95 167,89
217 3+600,50 L 3,00 | kruszywo
218 3+631,53 i 3,00 | kruszywo
13,86 0,2 167,99 168,02 167,96
219 3+634,36 L 3,00 | kruszywo
220 3+657,65 L 3,00 | kruszywo
14,34 0,2 168,04 168,07 168,01
221 3+660,66 s 3,00 | kruszywo
222 3+687,08 L 3,00 | kruszywo
14,6 0,2 168,1 168,13 168,07
223 3+690,09 L 3,00 | kruszywo
224 3+729,02 L 3,00 | kruszywo
14,91 0,1 168,15 168,16 168,14
225 3+732,05 L 3,00 | kruszywo
226 3+817,88 L 3,00 | kruszywo 11,87 0,1 168,24 168,25 168,23
227 3+883,00 K 3,00 | kruszywo 12,75 0,1 168,3 168,31 168,29
228 3+946,87 L 3,00 | kruszywo
15,84 0,2 168,42 168,45 168,39
229 3+950,16 L 3,00 | kruszywo
230 4+003,56 L 3,00 | kruszywo 11,24 0,1 168,82 168,83 168,81
231 4+016,09 L 3,00 | kruszywo 13,09 0,1 168,54 168,55 168,53
232 4+044,61 L 3,00 | kruszywo 11,73 0,1 168,56 168,57 168,55
233 4+095,72 L 3,00 | kruszywo
19,68 0,1 168,62 168,64 168,6
234 4+100,10 L 3,00 | kruszywo
235 4+155,24 L 3,00 | kruszywo
20,64 0,1 168,68 168,7 168,66
236 4+159,51 L 3,00 | kruszywo
237 4+267,30 L 3,00 | kruszywo 11,83 0,2 168,86 168,88 168,84
Dodatkowa jezdnia DJ-02aL
0+003,01 P 4,50 | kruszywo - - - - -
0+034,64 4,75 | kruszywo - - - - -
0+043,68 P 3,50 | bitumiczna - - - - -
Zjazd publiczny z dodatkowej jezdni DJ-02aL
0+043,68
4 (0+024.50) P 5,00 kostka - - -
0+043,68
5 (0+049.58) P 5,00 kostka - - - - -
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0+043,68
6 (0+069,98) P 5,00 kostka - - -
0+043,68
! 3,00 - - - - -
7 (0+112,61) P A kruszywo
0+043,68
r 3 = = = = =
8 (0+115.65) P ,00 | kruszywo
Dodatkowa jezdnia DJ-02L
1 0+020,00 L 3,00 | kruszywo 11,97 1 169,17 169,29 169,05
2 0+037,48 L 3,00 | kruszywo
16,2 1 168,98 169,14 168,82
3 0+041,02 L 3,00 | kruszywo
4 0+071,55 P 3,00 | kruszywo 11,66 0,2 168,77 168,79 168,75
5 0+103,38 L 3,00 | kruszywo
14,87 0,2 168,7 168,73 168,67
6 0+106,59 L 3,00 | kruszywo
7 0+190,85 L 3,00 | kruszywo
14,6 0,1 168,69 168,7 168,68
8 0+193,88 L 3,00 | kruszywo
9 0+261,09 L 3,00 | kruszywo
14,53 0,1 168,76 168,77 168,75
10 0+264,16 L 3,00 | kruszywo
11 0+291,66 L 3,50 | kruszywo - - - - -
Dodatkowa jezdnia DJ-03L
1 0+001,75 L 3,50 | kruszywo - - - - -
2 0+096,96 L 3,00 | kruszywo
18,44 0,1 168,1 168,12 168,08
3 0+100,07 L 3,00 | kruszywo
4 0+166,38 L 3,00 | kruszywo
15,52 0,1 168,03 168,05 168,01
5 0+169,40 L 3,00 | kruszywo
6 0+298,47 L 3,00 | kruszywo
17,5 0,1 167,98 168 167,96
7 0+301,47 L 3,00 | kruszywo
8 0+393,82 P 3,00 | kruszywo - - - - -
9 0+441,56 L 3,00 | kruszywo 12,68 0,1 168,12 168,13 168,11
Dodatkowa jezdnia DJ-04L
1 0+000,00 L 3,00 | kruszywo - - - - -
2 0+024,37 L 3,00 | kruszywo 12,29 1,75 167,71 167,93 167,49
3 0+044,24 L 3,00 | kruszywo
15,58 0,3 167,61 167,66 167,56
4 0+047,24 L 3,00 | kruszywo
5 0+077,13 L 3,00 | kruszywo 12,02 0,3 167,71 167,75 167,67
6 0+101,14 L 3,00 | kruszywo
14,9 0,3 167,78 167,82 167,74
7 0+104,14 L 3,00 | kruszywo
8 0+138,73 I 3,00 | kruszywo
14,58 0,1 167,9 167,91 167,89
9 0+141,73 L 3,00 | kruszywo
10 0+179,59 L 3,00 | kruszywo
14,55 0,1 167,94 167,95 167,93
11 0+182,59 L 3,00 | kruszywo
12 0+220,16 L 3,00 | kruszywo 17,58 0,1 167,98 168 167,96
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13 0+224,63 L 3,00 | kruszywo

14 0+240,63 L 3,00 | kruszywo
14,07 0,1 168 168,01 167,99

15 0+243,63 L 3,00 | kruszywo
16 0+273,71 It 3,00 | kruszywo 10,93 0,1 168,03 168,04 168,02

17 0+305,38 ki 3,00 | kruszywo
14,06 0,1 168,06 168,07 168,05

18 0+308,38 L 3,00 | kruszywo
19 0+328,98 L 3,00 | kruszywo 11,36 0,1 168,08 168,09 168,07
20 0+349,28 L 3,00 | kruszywo 11,56 0,45 168,15 168,2 168,1

21 0+390,71 L 3,00 | kruszywo
14,93 0,2 168,22 168,25 168,19

22 0+393,71 L 3,00 | kruszywo

23 0+420,92 L 3,00 | kruszywo
20,2 0,2 168,17 168,21 168,13

24 0+423,92 L 3,00 | kruszywo
25 0+440,00 L 3,00 | kruszywo 13,29 0,1 168,99 169 168,98

Dodatkowa jezdnia DJ-O5L

1 0+127,79 L 3,50 | bitumiczna 18,86 0,1 168,91 168,93 168,89
2 0+536,45 i 3,00 | kruszywo 11,36 0,3 170,72 170,75 170,69
3 0+716,96 L 3,00 | kruszywo 12 0,1 171,64 171,65 171,63

4 0+869,74 L 3,00 | kruszywo
15,34 0,2 171,54 171,57 171,51

5 0+872,74 L 3,00 | kruszywo

6 0+885,67 L 3,00 | kruszywo
17,94 0,2 171,58 171,62 171,54

7 0+894,67 L 3,00 | kruszywo

8 0+907,89 L 3,00 | kruszywo
15,91 0,2 171,62 171,65 171,59

9 0+910,89 L 3,00 | kruszywo

10 0+938,66 L 3,00 | kruszywo
17,11 0,2 171,68 171,71 171,65

11 0+941,66 L 3,00 | kruszywo
12 0+993,01 L 3,00 | kruszywo 13,69 1,8 172,03 172,28 171,78
13 1+085,90 L 3,00 | kruszywo 14,47 1,7 173,76 174,01 173,51
14 14159,49 L 3,00 | kruszywo 12,63 0,5 174,93 174,99 174,87
15 1+184,27 L 3,00 | kruszywo 13,66 0,5 175,05 175,12 174,98
16 1+293,40 L 3,00 | kruszywo 13,44 0,5 175,36 175,43 175,29
17 1+369,00 L 3,00 | kruszywo 12,87 0,5 174,99 175,05 174,93
18 1+522,44 L 3,00 | kruszywo 12,35 0,8 174,19 174,29 174,09
19 1+552,88 L 3,00 | kruszywo 12,43 0,8 173,95 174,05 173,85
20 1+628,73 L 3,00 | kruszywo 15,47 1,35 173,27 173,48 173,06

21 1+662,03 L 3,00 | kruszywo
17,78 0,1 173,11 173,13 173,09

22 1+665,03 L 3,00 | kruszywo
23 1+685,90 i 3,00 | kruszywo 10,06 0,1 173,13 173,14 173,12

24 1+700,17 L 3,00 | kruszywo
25 1+708,58 L 3,00 | kruszywo 21,08 0,1 173,15 173,17 173,13

26 1+711,58 I 3,00 | kruszywo
27 1+721,90 Il 3,00 | kruszywo 11,22 0,1 173,17 173,18 173,16
28 1+738,29 L 3,00 | kruszywo 16,47 0,1 173,19 173,21 173,17
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29 1+741,49 L 3,00 | kruszywo
31 1+756,42 L 3,00 | kruszywo 10,22 0,1 173,2 173.21 173,19
32 1+768,65 L 3,00 | kruszywo 8,19 0,1 173,22 173,23 173,21
33 1+779,45 L 3,00 | kruszywo
34 1+786,77 L 3,00 | kruszywo 23,16 0,1 173,23 173,25 173,21
35 1+794,44 L 3,00 | kruszywo
36 1+805,43 L 3,00 | kruszywo
12,06 0,1 173,25 173,26 173,24
37 1+808,43 L 3,00 | kruszywo
38 1+4819,47 L 3,00 | kruszywo 9,09 0,1 173,27 173,28 173,26
39 1+831,79 L 3,00 | kruszywo 9,53 0,1 173,28 173,29 173,27
40 1+842,09 L 3,00 kruszywo 9,71 0,1 173,29 173,3 173,28
41 1+852,96 L 3,00 | kruszywo
42 1+863,01 L 3,00 | kruszywo
29,03 0,65 173,37 173,56 173,18
43 1+868,83 L 3,00 | kruszywo
44 1+871,83 L 3,00 | kruszywo
45 1+885,58 L 3,00 | kruszywo
13,79 0,5 173.52 173,59 173,45
46 1+888,58 L 3,00 | kruszywo
47 1+908,14 L 3,00 | kruszywo - - - E -
48 1+917,82 L 3,00 | kruszywo - - - - -
49 1+920,83 L 3,00 | kruszywo - - - - -
50 1+930,75 L 3,00 | kruszywo - - - - -
51 1+939,10 L 3,00 | kruszywo - - - - -
52 1+942,09 L 3,00 | kruszywo - - - - -
53 1+953,69 L 3,00 | kruszywo
54 1+959,38 L 3,00 | kruszywo
27,49 0,5 173,82 173,96 173,68
55 1+965,93 L 3,00 | kruszywo
56 14972,20 L 3,00 | kruszywo
57 1+983,81 L 3,00 | kruszywo
12,87 0,5 173,7 173,76 173,64
58 1+986,80 L 3,00 | kruszywo
59 1+998,07 L 3,00 | kruszywo
17,41 0,5 173,62 173,71 173,53
60 2+005,55 L 3,00 | kruszywo
61 2+020,58 L 3,00 | kruszywo
14,42 1,95 173,48 173,76 173,2
62 2+023,58 L 3,00 | kruszywo
63 2+111,27 L 3,00 | kruszywo
16,56 0,2 172,66 172,69 172,63
64 2+114,27 L 3,00 | kruszywo
65 2+464,13 L 3,00 | kruszywo 13,97 0,1 172,46 172,47 172,45
66 2+719,07 L 3,00 | kruszywo
17,39 0,5 172,96 173,05 172,87
67 2+722,07 L 3,00 | kruszywo
68 2+790,35 L 3,00 | kruszywo
16,37 0,4 173,26 173,33 173,19
69 2+793,35 L 3,00 | kruszywo
70 2+858,49 P 3,00 | kruszywo - - - - B
71 2+927,85 L 3,00 | kruszywo 15,84 1,4 172,14 172,36 171,92
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72 | 2493084 | L 3,00 | kruszywo
Dodatkowa jezdnia DJ-06L
1 0+019,55 L 3,00 | kruszywo - - - - -
2 0+022,54 L 3,00 | kruszywo - - - - -
3 0+070,39 L 3,00 | kruszywo - - - - -
4 0+073,38 L 3,00 | kruszywo - - - - -
5 0+140,10 P 3,00 | kruszywo - - - - -
6 0+245,52 L 3,00 | kruszywo
17,56 0,45 172,43 172,51 172,35
7 0+248,52 5 3,00 | kruszywo
8 0+270,43 L 3,00 | bitumiczna
17,42 0,45 172,32 172,4 172,24
9 0+4273,43 L 3,00 | bitumiczna
10 0+298,23 L 3,00 | kruszywo
15,09 0,3 172,23 172,28 172,18
11 0+301,23 L 3,00 | kruszywo
12 0+329,56 L 3,00 | kruszywo
16,45 0,3 172,13 172,18 172,08
13 0+332,56 L 3,00 | kruszywo
14 0+362,51 b 3,00 | kruszywo
16,41 0,3 172,03 172,08 171,98
15 0+365,51 L 3,00 | kruszywo
16 0+387,86 L 3,00 | kruszywo
16,06 0,3 171,96 172,01 171,91
17 0+390,86 L 3,00 | kruszywo
18 0+414,50 L 3,00 | kruszywo
16,3 0,3 171,88 171,93 171,83
19 0+417,50 L 3,00 | kruszywo
20 0+452,13 3 3,00 | kruszywo
16,52 0,3 171,77 171,82 171,72
21 0+455,13 L 3,00 | kruszywo
22 0+482,93 L 3,00 | kruszywo
15,2 0,3 171,67 171,72 171,62
23 0+485,93 L 3,00 | kruszywo
24 0+499,20 L 3,00 | kruszywo 9,57 0,3 171,63 171,66 171,6
25 0+509,86 L 3,00 | kruszywo
11,87 0,3 171,59 171,63 171,55
26 0+512,86 L 3,00 | kruszywo
27 0+534,58 L 3,00 | kruszywo
11,92 0,3 171,52 171,56 171,48
28 0+537,58 L 3,00 | kruszywo
29 0+549,94 i 3,00 | kruszywo 8,22 0,3 171,47 171,49 171,45
30 0+561,08 L 3,00 | kruszywo
11,41 0,3 171,44 171,47 171,41
31 0+564,08 L 3,00 | kruszywo
32 0+578,60 L 3,00 | kruszywo 8,17 0,2 171,39 171,41 171,37
33 0+587,88 L 3,00 | kruszywo 8,4 0,2 171,37 171,39 171,35
34 0+597,74 L 3,00 | kruszywo
11,92 0,2 171,35 171,37 171,33
35 0+600,74 L 3,00 | kruszywo
36 0+611,63 L 3,00 | kruszywo 10,82 0,2 171,33 171,35 171,31
37 0+629,82 L 3,00 | kruszywo
15,88 0,2 171,29 171,32 171,26
38 0+632,82 B 3,00 | kruszywo
39 0+646,60 L 3,00 | kruszywo
16,06 0,2 171,25 171,28 171,22
40 0+654,86 L 3,00 | kruszywo
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41 0+665,54 L 3,00 | kruszywo
11,69 0,2 171,22 171,24 171,2

42 0+668,54 k. 3,00 | kruszywo

43 0+679,02 L 3,00 | kruszywo
44 0+687,13 L 3,00 | kruszywo 19,94 0,1 171,19 171,21 171,17

45 0+690,13 L 3,00 | kruszywo

46 0+699,38 L 3,00 | kruszywo
47 0+707,21 L 3,00 | kruszywo 19,87 0,1 171,17 171,19 171,15

48 0+710,21 L 3,00 | kruszywo

49 0+728,99 L 3,00 | kruszywo
11,9 0,1 171,14 171,15 171,13

50 0+731,99 L 3,00 | kruszywo
51 0+741,62 E 3,00 | kruszywo 8,73 0,1 171,13 171,14 171,12

52 0+752,74 L 3,00 | kruszywo
11,65 0,1 171,12 171,13 171,11

53 0+755,74 L 3,00 | kruszywo

54 0+773,43 L 3,00 | kruszywo
11,74 0,1 171,1 171,11 171,09

55 0+776,42 L 3,00 | kruszywo

56 0+794,10 L 3,00 | kruszywo
11,95 0,1 171,07 171,08 171,06

57 0+797,10 L 3,00 | kruszywo
58 0+807,97 L 3,00 | kruszywo 8,55 0,1 171,06 171,07 171,05

59 0+821,31 L 3,00 | kruszywo
14,67 0,1 171,05 171,06 171,04

60 0+824,31 L 3,00 | kruszywo

61 0+857,36 L 3,00 | kruszywo
13,36 1,35 170,97 171,15 170,79

62 0+860,36 L 3,00 | kruszywo

63 0+878,84 L 3,00 | kruszywo
64 0+888,49 L 3,00 | kruszywo 2217 0,1 170,91 170,93 170,89

65 0+891,49 L 3,00 | kruszywo

66 0+915,78 L 3,00 | kruszywo
14,53 0,1 170,94 170,95 170,93

67 0+918,78 L 3,00 | kruszywo

68 0+938,68 L 3,00 | kruszywo

69 0+941,68 L 3,00 | kruszywo
25,53 0,1 170,97 171 170,94

70 0+950,67 L 3,00 | kruszywo

71 04953,67 L 3,00 | kruszywo

72 0+965,89 L 3,00 | kruszywo
15,91 0,1 171 171,02 170,98

73 0+968,89 L 3,00 | kruszywo

74 0+992,17 L 3,00 | kruszywo

1227 0,1 171,02 171,04 171

75 0+995,17 L 3,00 | kruszywo
76 1+015,81 L 3,00 | kruszywo 13,41 0,1 171,04 171,05 171,03

77 1+034,86 L 3,00 | kruszywo
16,29 0,1 171,06 171,08 171,04

78 1+037,86 L 3,00 | kruszywo

79 1+060,25 L 3,00 | kruszywo
17,42 0,1 171,08 171,1 171,06

80 1+063,25 L 3,00 | kruszywo

81 1+085,63 L 3,00 | kruszywo
15,22 0,2 171,12 171,15 171,09

82 1+088,63 L 3,00 | kruszywo
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83 1+104,71 L 3,00 | kruszywo
16,54 0,2 171,16 171,19 171,13

84 1+107,71 L 3,00 | kruszywo

85 1+135,09 L 3,00 | kruszywo
17,12 0,2 171,22 171,25 171,19

86 1+138,09 L 3,00 | kruszywo
87 1+154,16 L 3,00 | kruszywo 10,41 0,2 171,25 171,27 171,23
88 1+166,95 L 3,00 | kruszywo 10,24 0,2 171,28 171,3 171,26

89 1+185,07 L 3,00 | kruszywo
13,23 0,1 171,31 171,32 171,3

90 1+188,06 L 3,00 | kruszywo

91 1+202,94 L 3,00 | kruszywo
11,35 0,1 171,33 171,34 171,32

92 1+205,94 L 3,00 | kruszywo

93 1+219,07 L 3,00 | kruszywo
11,17 0,1 171,34 171,35 171,33

94 1+222,07 L 3,00 | kruszywo

95 1+234,46 L 3,00 | kruszywo
13,46 0,1 171,36 171,37 171,35

96 1+237,46 L 3,00 | kruszywo

97 1+260,42 L 3,00 | kruszywo
15,7 0,1 171,39 171,41 171,37

98 1+263,42 L 3,00 | kruszywo

99 1+284,86 L 3,00 | kruszywo
15,62 12 171,48 171,67 171,29

100 1+287,86 L 3,00 | kruszywo

101 1+308,33 L 3,00 | kruszywo
15,39 1,2 171,76 171,94 171,58

102 1+311,33 L 3,00 | kruszywo

103 1+331,27 L 3,00 | kruszywo
14,87 1,6 171,03 171,27 170,79

104 1+334,27 L 3,00 | kruszywo

105 1+372,19 L 3,00 | kruszywo
16,23 1,6 171,69 171,95 171,43

106 1+375,19 L 3,00 | kruszywo

107 1+398,88 L 3,00 | kruszywo
15,17 0,7 171,98 172,09 171,87

108 1+401,88 L 3,00 | kruszywo

109 1+420,32 L 3,00 | kruszywo
13,29 0,7 173,13 173,22 173,04

110 1+423,32 L 3,00 | kruszywo

111 1+435,13 L 3,00 | kruszywo - - - - -
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C. CZESC RYSUNKOWA

zawarto w odrebnych tomach

RYS. 1. ORIENTACIA — SKALA 1: 10 000
RYS. 2.0 LEGENDA — SKALA 1: 500
RYS. 2.1 —2.16 PLAN SYTUACYJNY — SKALA 1: 500

RYS. 3. PROFILE PODEUZNE — SKALA 1:100/1000

Rys. 3.1 Profile podiuine drogi ekspresowej $19

Rys. 3.1.1 Profil podtuzny drogi ekspresowej $19 — km 419+150 — 420+800
Rys. 3.1.2 Profil podiuzny drogi ekspresowej 519 — km 420+800 — 422+600
Rys. 3.1.3 Profil podtuzny drogi ekspresowej 519 — km 422+600 — 424+400
Rys. 3.1.4 Profil podiuiny drogi ekspresowej 519 — km 424+400 — 426+200
Rys. 3.1.5 Profil podtuzny drogi ekspresowej $19 — km 426+200 — 428+000
Rys. 3.1.6 Profil podtuzny drogi ekspresowej 519 — km 428+800 — 430+300
Rys. 3.2 Profile podfuine MOP Ill Podgdrze i MOP Il Jeiowe

Rys. 3.2.1.1. Profile podtuzne jezdni manewrowych — MOP [l Podgdrze
Rys. 3.2.1.2. Profile podtuzne chodnikéw — MOP Ill Podgérze

Rys. 3.2.1.3. Profil podtuiny rowu odwadniajgcego — MOP Ill Podgédrze

Rys. 3.2.1.4. Profil podtuzny odwodnienia terenéw zielonych — MOP Ill Podgérze — RZK-1, RZK-2

Rys. 3.2.2.1. Profile podtuine jezdni manewrowych — MOP Il Jezowe
Rys. 3.2.2.2. Profile podtuzne chodnikéw — MOP Il Jeiowe
Rys. 3.2.2.3. Profil podtuzny rowu odwadniajgcego — MOP |l Jezowe

Rys. 3.2.2.4. Profil podtuzny odwodnienia terenéw zielonych — MOP Il Jezowe — RZKI-1, RZKJ-2, RZKJ-3

Rys. 3.3 Profile podfuine drég poprzecznych

Rys. 3.3.1. Profil podtuzny drogi krajowej nr 19

Rys. 3.3.2. Profil podtuiny drogi powiatowej nr 1077R

Rys. 3.3.3. Profil podituiny drogi gminnej Maziarnia — Koriczyce nr 102463R
Rys. 3.3.4. Profil podtuiny drogi gminnej nr 102300R

Rys. 3.3.5. Profil podtuiny drogi gminnej nr 102301R

Rys. 3.4 Profile podfuine dodatkowych jezdni

Rys. 3.4.1 Profil podtuzny dodatkowej jezdni DJ-01L w km 0+000 — 2+150
Rys. 3.4.2 Profil podiuzny dodatkowej jezdni DJ-01L w km 2+150 — 44371
Rys. 3.4.3 Profil podituiny dodatkowej jezdni DJ-02L

Rys. 3.4.4 Profil podtuiny dodatkowej jezdni DJ-02alL

Rys. 3.4.5 Profil podiuiny dodatkowej jezdni DJ-03L

Rys. 3.4.6 Profil podituiny dodatkowej jezdni DJ-04L

Rys. 3.4.7 Profil podiuiny dodatkowej jezdni DJ-O5L

Rys. 3.4.8 Profil podituiny dodatkowej jezdni DJ-06L

Rys. 3.4.9 Profil podituiny dodatkowej jezdni DJ-01aP

Rys. 3.4.10 Profil podtuiny dodatkowej jezdni DJ-01aP

Rys. 3.4.11 Profil podiuzny dodatkowej jezdni DJ-02P

Rys. 3.4.12 Profil podtuiny dodatkowej jezdni DJ-03P

Rys. 3.4.13 Profil podituzny dodatkowej jezdni DJ-04P

Rys. 3.4.14 Profil podtuiny dodatkowej jezdni DJ-05P

Rys. 3.4.15 Profil podiuzny dodatkowej jezdni DJ-06P

Rys. 3.4.16 Profil podtuiny dodatkowej jezdni DJ-01a

Rys. 3.5 Profile podiuine wjazdéw awaryjnych WA-1, WA-2, WA-3, WA-4, WA-5, WA-6.

Rys. 3.6 Profile podiuine zjazdéw publicznych i indywidualnych
Rys. 3.7.1 Profile podiuine ciekéw

Rys. 3.7.2 Profile podiuine rowéw melioracyjnych

Rys. 3.7.3 Profile podiuzne rowow melioracyjnych

Rys. 3.8 Profile podiuine paséw technologicznych

Rys. 3.8.1 — 3.8.29 Profile podiuzne paséw technologicznych
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RYS. 4. PRZEKROJE NORMALNE

Rys. 4.1 Przekroje normalne drogi ekspresowej $19 — SKALA 1:100

Rys. 4.1.1 -4.1.2 Przekroje normalne drogi ekspresowej S19

Rys. 4.2 Przekroje normalne MOP Ill Podgdrze i MOP Il Jezowe — SKALA 1:100

Rys. 4.2.1. Przekroje normalne — MOP lIl Podgérze

Rys. 4.2.2. Przekroje normalne — MOP |ll Podgérze

Rys. 4.2.3. Przekroje normalne — MOP |l Jezowe

Rys. 4.2.4. Przekroje normalne — MOP |l Jezowe

Rys. 4.3 Przekroje normalne drég podporzqdkowanych — SKALA 1:100

Rys. 4.3.1. Przekroje normalne drég podporzadkowanych — SKALA 1:100

Rys. 4.4 Przekroje normalne dodatkowych jezdni — SKALA 1:100

Rys. 4.4.1 Przekroje normalne dodatkowych jezdni — str. P

Rys. 4.4.2 Przekroje normalne dodatkowych jezdni—str. L

Rys. 4.5.1 Szczegoly konstrukcyjne elementéw drogowych — skala 1:50

Rys. 4.5.2 Szczegdly konstrukcyjne elementéw drogowych — skala 1:50

Rys. 4.6. Typy konstrukcji nawierzchni — skala 1:50

Rys. 4.7.1 Rysunek przepustow fqczqcych rowy drogowe pod drogq ekspresowq — skala 1:100
Rys. 4.7.2 Rysunek wytyczeniowo — zestawieniowy przepustu PDJ-04P.01 — skala 1:100, skala 1:50
Rys. 4.7.3 Rysunek wytyczeniowo - zestawieniowy przepustu PDJ-04L.02 - skala 1:100, skala 1:50
Rys. 4.8.1 Rysunek przepustéw pod wjazdami awaryjnymi, drogami poprzecznymi, dodatkowymi
Jjezdniami, utwardzonym terenem na potrzeby utrzymania - skala 1:50

Rys. 4.8.2 Rysunek wytyczeniowo - zestawieniowy przepustu PDS-1 - skala 1:100, skala 1:50
Rys. 4.8.3 Rysunek wytyczeniowo - zestawieniowy przepustu PDS-2 — skala 1:100, skala 1:50
Rys. 4.9. Rysunek przepustéw pod zjazdami - skala 1:50

Rys. 4.10. Przekroje normalne rowdéw - skala 1:50

Rys. 4.11. Schemat odprowadzenia wéd z jezdni do rowu za pomocq przykanalikéw - skala 1:50
Rys. 4.12. Rysunek ogrodzenia drogi - skala 1:50

Rys. 4.13. Rysunek ogrodzenia zbiornikow - skala 1:50

RYS. 5. PRZEKROJE POPRZECZNE

Rys. 5.0 Legenda

Rys. 5.1.1 -5.1.30 Przekroje poprzeczne drogi ekspresowej S-19 — SKALA 1:200
Rys. 5.2. Przekroje poprzeczne — MOP Il Podgorze — SKALA 1:100
Rys.5.2.1.1-5.2.1.2 Przekroje poprzeczne — MOP lll Podgérze — jezdnia manewrowa nr 1
Rys. 5.2.2.1 Przekroje poprzeczne — MOP [l Podgérze — jezdnia manewrowa nr 2

Rys. 5.2.3.1 Przekroje poprzeczne — MOP |l Podgdrze — jezdnia manewrowa nr 3

Rys. 5.2.4.1 Przekroje poprzeczne — MOP |l Podgérze — jezdnia manewrowa nr 4

Rys. 5.2.5.1 Przekroje poprzeczne — MOP |l Podgérze — jezdnia manewrowa nr 5

Rys. 5.2.6.1 Przekroje poprzeczne — MOP Ill Podgdrze — chodnik nr 1

Rys. 5.2.7.1 Przekroje poprzeczne — MOP |l Podgdrze — chodnik nr 2

Rys. 5.2.8.1 Przekroje poprzeczne — MOP |l Podgérze — chodnik nr 3

Rys. 5.2.9.1 Przekroje poprzeczne = MOP IIl Podgdrze — row odwadniajgcy

Rys. 5.3. Przekroje poprzeczne — MOP Il Jeiowe - SKALA 1:100

Rys. 5.3.1.1-5.3.1.2 Przekroje poprzeczne — MOP |l Jezowe — jezdnia manewrowa nr 1
Rys. 5.3.2.1 Przekroje poprzeczne — MOP Il Jezowe — jezdnia manewrowa nr 2

Rys. 5.3.3.1 Przekroje poprzeczne — MOP |l Jezowe — jezdnia manewrowa nr 3

Rys. 5.3.4.1 Przekroje poprzeczne — MOP || Jezowe ~ jezdnia manewrowa nr 4

Rys. 5.3.5.1 Przekroje poprzeczne — MOP |l Jezowe — jezdnia manewrowa nr 5

Rys. 5.3.6.1 Przekroje poprzeczne — MOP Il Jezowe — chodnik nr 1

Rys. 5.3.7.1 Przekroje poprzeczne — MOP Il Jezowe — chodnik nr 2

Rys. 5.3.8.1 Przekroje poprzeczne — MOP || Jezowe ~ chodnik nr 3

Rys. 5.3.9.1 Przekroje poprzeczne — MOP || Jezowe — réw odwadniajgcy

Rys. 5.4 Przekroje poprzeczne drég poprzecznych — SKALA 1:100

Rys. 5.4.1.1-5.4.1.4 Przekroje poprzeczne drogi krajowej nr 19

Rys. 5.4.2.1 Przekroje poprzeczne drogi powiatowej nr 1077R

Rys. 5.4.3.1 - 5.4.3.3 Przekroje poprzeczne drogi gminnej Koriczyce — Maziarnia nr 102463R
Rys. 5.4.4.1 Przekroje poprzeczne drogi gminnej nr 102300R
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Rys. 5.4.5.1 Przekroje poprzeczne drogi gminnej nr 102301R

Rys. 5.5 Przekroje poprzeczne dodatkowych jezdni — SKALA 1:100
Rys. 5.5.1.1~-5.5.1.5 Przekroje poprzeczne dodatkowej jezdni DJ-01L
Rys. 5.5.2.1 Przekroje poprzeczne dodatkowej jezdni DJ-02L

Rys. 5.5.3.1 Przekroje poprzeczne dodatkowe] jezdni DJ-02al

Rys. 5.5.4.1 Przekroje poprzeczne dodatkowej jezdni DJ-03L

Rys. 5.5.5.1 Przekroje poprzeczne dodatkowej jezdni DJ-04L

Rys. 5.5.6.1—-5.5.6.4 Przekroje poprzeczne dodatkowej jezdni DJ-05L
Rys. 5.5.7.1—5.5.7.2 Przekroje poprzeczne dodatkowej jezdni DJ-06L
Rys. 5.5.8.1 Przekroje poprzeczne dodatkowej jezdni DJ-Ola

Rys. 5.5.9.1 - 5.5.9.3 Przekroje poprzeczne dodatkowej jezdni DJ-01aP
Rys. 5.5.10.1 - 5.5.10.3 Przekroje poprzeczne dodatkowe] jezdni DJ-01bP
Rys. 5.5.11.1 —5.5.11.2 Przekroje poprzeczne dodatkowej jezdni DJ-02P
Rys. 5.5.12.1 Przekroje poprzeczne dodatkowej jezdni DJ-03P

Rys. 5.5.13.1 Przekroje poprzeczne dodatkowej jezdni DJ-04P

Rys. 5.5.14.1 - 5.5.14.4 Przekroje poprzeczne dodatkowej jezdni DJ-O5P
Rys. 5.5.15.1 — 5.5.15.2 Przekroje poprzeczne dodatkowej jezdni DJ-06P
Rys. 5.6 Przekroje poprzeczne wjazdow awaryjnych — SKALA 1:100
Rys. 5.6.1.1 Przekroje poprzeczne wjazdu awaryjnego WA-1

Rys. 5.6.2.1 Przekroje poprzeczne wjazdu awaryjnego WA-2

Rys. 5.6.3.1 Przekroje poprzeczne wjazdu awaryjnego WA-3

Rys. 5.6.4.1 Przekroje poprzeczne wjazdu awaryjnego WA-4

Rys. 5.6.5.1 Przekroje poprzeczne wjazdu awaryjnego WA-5

Rys. 5.6.6.1 Przekroje poprzeczne wjazdu awaryjnego WA-6

Rys. 5.7 Przekroje poprzeczne zjazdu publicznego — SKALA 1:100
Rys. 5.7.1.1 Przekroje poprzeczne zjazdu publicznego

RYS. 6. PLAN WARSTWICOWY - SKALA 1:500

Rys. 6.0 Legenda

Rys. 6.1 Plan warstwicowy potgczenia dodatkowych jezdni DJ-01L, DJ-01-a, DJ-01aP i DJ-01bP

Rys. 6.2 Plan warstwicowy drogi gminnej Koriczyce - Maziarnia wraz z wtaczeniami dodatkowych jezdniDJ-01bP, DJ-
02P, DJ-02aL i DJ-02L

Rys. 6.3 Plan warstwicowy drogi krajowej nr 19, drogi powiatowe] nr 1077R i dodatkowej jezdni DJ-03L

Rys. 6.4 Plan warstwicowy drogi krajowej nr 19 z wigczeniem dodatkowej jezdni DJ-03P

Rys. 6.5 Plan warstwicowy drogi gminnej nr 102300R wraz z wtaczeniami dodatkowych jezdni DJ-04P, DJ-05P, DJ-04L
i DJ-05L

Rys. 6.6 Plan warstwicowy MOP || Jezowe

Rys. 6.7 Plan warstwicowy MOP |l Podgdrze

Rys. 6.8 Plan warstwicowy drogi gminnej nr 102301R wraz z wtaczeniami dodatkowych jezdni DJ-05P, DJ-06P, DJ-05L
i DJ-06L

RYS. 7. SCHEMAT TYCZENIA — SKALA 1:500

Rys. 7.0 Legenda
Rys. 7.1 —7.16 Rysunek tyczenia osi drogi ekspresowej $19, MOP Ill Podgérze i MOP |l Jezowe, drég poprzecznych, do-

datkowych jezdni, wjazdow awaryjnych

RYS. 8. SCHEMAT ODWODNIENIA TERENU POMIEDZY PT | DJ ~ SKALA 1:100/1000

Rys. 8.1.1 — 8.1.5 Schemat odwodnienia terenu pomiedzy PT i DJ - strona lewa
Rys. 8.2.1 — 8.2.6 Schemat odwodnienia terenu pomiedzy PT i DJ - strona prawa
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